¥. — (CENNI INTORNO ALL'ULTIMO VIAGGTO
priLA R. CorvETTA « VETTOR PISANI ».

Relagione & 13, Grovansr per Princier DEr DrAGO.

(Con Carts}.

Sullo scorcio del passato mese di aprile entrava nel porto militare di
Napoli la R. Corvetta s Vettor Pisani » {comandante G, Palumbo), reduce
dal suo viaggio triennale di circumnavigazione.

Queste note {1) hanno per iscopo di dare un‘idea dei risultainenti scien
tifici ottenuti in quel viaggio al quale io ebbi la fortuna di prender parte,
sl come ancora di far conoscere quale sia stato l'itinerario seguito percor-
rendo il globo, e soffermandosi anche in paest poco frequentati,

La «¢ Vettor Pisani s, entrando in armamento 11 1* marzo del 1882, si
accingeva a fare la sua quarta grande cempayna, 1I'ultima delle quali, ter-
minata appena cinque mesi prima, diretta ai mari della Cina e del Giappone,
era stata comandata da 8. A, R. il Duca di Genova (z).

La «¢ Vettor Pisani » ¢ una corveita in legno con batteria (3), di forme
non ineleganti, che sta benissimo al mare con qualunque tempo, sebbene,
anche col tempo buono, non sia velocissima: ha ottime qualith evolutive,
e una superficie velica abbastanza estesa che la rende adatta a far lunghe
navigazioni a vela, cid che compensa la poca quantith di carbone che puo
imbarcare, tenuto conto specialmente che la macchina, di vecchio sistema,
consuma molto. :

1’armamento si compone di dieci cannoni Armstrong a retrocarica,
del calibro di 12 centimetri, e di altri quattro o sei pezzi di minor ca-
libro.

Lo Stato maggiore, imbarcato il 1°

marzo 1882, si componeva di

(1} Una nutorevole & distesa relazdone & da sperare venga presto alla luce, essendone compilator |
luogotenenti Serra, Chierchia e Marcacci, rispettivamente per la parte navigazione, zoologia e idrografin,
" = L'autore di queste nole, ove le fovze gli basiino, si propone di riunire in un velune i suoi ricordi dej
paesi visitati,
(2) La comandaronoe ne'due precedenti viaggi, cho furono pure di elrcmnuavigazione, i ~emandanti
Lovera, 1%¢ Megri ed Ansalde.
{3} Ful varata & Venezia il 22 luglio del 1369,
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16 ufficiali oltre il Comandante (1), e 1V equipaggio contava circa 250
persone.,

Scopi del viaggio erano: istruire il personale dello Stato maggiore;
mostrare la bandiera nazionale all'estero; tutelare gllinteressi dei connasio-
nali: a questi scopi generali il Ministero della Marina aggiunse due
compiti speciali, Il primo di eseguire una raccolta della fauna marina, cosi
in alto mare come sulle coste. A questo fine il luogotenente Chierchia
fu inviato alla Stazione zoologica di Napoli, ove, durante alcuni mesi, ebbe
dal prof, Dohrn, direttore di quell'Istituto, speciali istruzioni per la raccolta
¢ conservazione degli animali. In ispecial modo studid gli esseri che ap.
partengono alle infime classi del regno animale, ai quali sono ora particolar-
mente rivolte le cure degli scienziati. Un locale in Dbatteria, destinato a tali
studl zoologici, conteneva una serie di boccali di ogni dimensione, reti di
varie forme e grandezze, oltre a provviste di alcool e di acidi che ser-
vivano ad uccidere gli animali pit delicati senza che perdessero la loro
forma.

11 secondo compito della « Vettor Pisani » era duplice: trattavasi, cioé, di
eseguire degli scandagli a grande profonditd, prendendo e conservando dei
saggd of fomde, e di far del rilievi idrografici, ove sembrasse al Comandante
che cid potesse tornar utile ai naviganti e valesse a conservare all’ltalia il
posto che le compete tra le nazioni civilizzalrici ed operose. A conseguire
il primo di questi jutenti, vennero installati a bordo tre apparecchi da scan-
daglio, sistema Thompson, uno pit grande, e due pid piccoli, con parec-
chie migliaja di metrt di fil d' accizjo, pesi e istrumenti per raccogliere
saggi di fondo; e ad otienere il secondo [urono imbarcati un teodolite,
un tacheometro e un cleps, oltre a sestanti, busscle, cronometri, binocoli,
stadie, album, registri, e quant’ aliro & necessaric in simill circostanze.
A questo servizio venne destinato il luogotenente Marcacci.

* Il 26 marzo, compiuti i lavori d'installamento e fatte le prove della mac-
china ¢ delle artiglierie, partendo da Venezia (vedi Ja Carta), si comincid
Ja navigazione mell'Adriatico, dirigendo verso Napoli, ove st ghunse il 2 di
aprile. In questo porte si rimase alcuni giorni per fave certt piccoli lavori

(2} Palwnbe cav. Giuseppe, capilano di fregata, ¢emandante (promogso eapitane di vascelln).

Caniglia cav, Ruggiero, capitano di corveuta, w/fficialy in ¢® (promosso capitano di fregata).

Serra Eurico, Schiaffino Clavdic, Chicrchia Gactano, Maveacel Crsace, fement? df vascefio.

Pescello Ulrigo, sotéefencute off voscello.

Uertoling Giulio, Tozzoni Gluseppe, Pandedini Koberto, Vericali Riceardo, Pirent] Paolo, Cagni Um-
berto, gwardic marine {promossi sotlotenenti i vascella),

Miloue Filippo, medico di 1% classe, Boccolari Antonin medico di 2" classe, Chivezi livaoncssco Com-
missario di a* classe, Zuppaldi Carlo, capo-macchinista di a® classe.



allz nave, de' quali nella traversata si era sentito il bisogno, come ancota per
imbarcare i materiali necessarl ai lavori idrografici e zoologici,

Finalmentt, il giorno zo di aprile, giorno memorabile per tutti coloro che
si trovavano a bordo, alle 2 pom,, si levarono gli ormeggi che trattcnevano
la nave nel porto militare di Napoli e si usci da quel ridente golfo, ab-
bandonando cosi 1'Ttalia che dovevamo rivedere solo tre anni dopo.

Da prima si diresse per la costa S.-F. della Sardegna cui s'avvistd la
mattina del 23. Per forte vento di N.-O. si riinase cinque giorni innanzi a
quella costa. Il giorno 3o, avendo finalmente perduto di vista quell ul-
timo lembo della nostra patria, si dirigeva verso le Isole Daleari, presso le
quali, e precisamente 12 miglia al sud di Formentera, si fecero, duraute
una giornata, degli scandagli per determinare un banco accennato da carte
e portolani francesi, ma la minima profonditd trovata fu quella di m. 299,
anziché 27 qual & accennata, Questo lavoro, e (uello degli scandagl di
grande profondita (dei quali se ne fecero selte), nonché le pesche pelagiche,
che per la loro novitd destavano I'attenzione di tutti, valsero a rompere
la monotonia di quelln navigazione, che fu It pit lenta di quante altre poi
le tennero dietro.

Si impiegarono difatti 18 glorni per giungere a Gibilterra Anche in
quella rada laz permanenza [u abbastanza prolungata, s da dar agio allo Stato
maggiore di visitar quella piazza e la rocca tanto celebrata. St poterono
far anche delle escursioni nelle vicinanze, cotne ad Algeciras, 2 San Roque,
nonché, traversando lo stretto, wisitar Tangeri, da dove pochi giorni
prima era partito il Ministro itaJiano unitamente al Comandante della
« Staffetta s in misstone alla capitale (Marocco).

In quellz rada ci colse una di quelle frequenti dwriane, che, scendendo
violentemente dalle alte montagne, maltratta i bastimenti, respingendoli al largo,
con tanto maggior pericolo in quanto che il fondo sottomarino, seguendo
la stessa china della montagna soyrastante, scende assal rapidamente e fa
perdere le incore, come appunto successe a noi Dopo 12 giorni di porto,
si lascid Gibilterra 1 zo maggio e & intraprese la navigazione atlantica.

Al prime nosteo affacciarci nell' oceano non fummo ricevuti festosa-
meute ; incontrammo anzl un grosso mare di libeccio con vento e cor-
renti dello stesso rombo, che ci contrastavano il cammino,

Poi s'ebbe vento meno forte, oscillante tra libeccio e maestro. - Aviis
cinandosi alle Canarie, si ebbe calma ¢cn clelo sereno liancheggiante di
piccoli cumuli, che correvano velocemente, indizio dell’aliseo.

Si fece rotta per le Canarie, anzicht a ponente di esse, allo §COpO
di praticare una serie di scandagli in una linea diversa da quelle gii se-



— 6oz —
guite da altri bastimenti, specialmente dalla nave inglese "¢ Hydra »
nel 1868,

Il 31 maggio ci si trovd non lnogi dall'Isoletta Salvagges ¢ dallo Scoglio
Piton, e il giorno dopo si avvistd il superbo Picco di Tenerifa. La corrente
avendoci portatt piti al 5., si.passd in mezzo alle due Isole di Palma e
di Gomera. Da lungi si videro le ridenti coste di quelle isole e la citta
di Santa Cruz.

Il giorno seguente s'oltrepassd I'Isola del Ferro e, finalmente, a' g di
giugno, per 27° 23’ N. e 18 45" 0. G, si entrd definitivamente negh
alisei. Sono questi i venti che gl'Inglesi chiamano « venti del commercio »
rammentandone l'utilith, e al quali altre volte dinno, per vezzo, il nome
di « venti delle dame » per la facilith del navigare con essi. Un po'amara-
mente si soleva dire a bordo, che per la « Vettor Pisani » erano pint-
tosto 1 venti gentili che i venti utili, giacché se calma e piacevole fu
la navigazione, non fu certo altrettanto veloce.

1l giorno g giugno si scoprirono le prime isole dell'Arcipelago del Capo
Verde, che si avvistarono con tutta esattezza, avendo nei giorni precedenti
tenuto conto di uno scarto quotidiano di 15 a 3o miglia verso 10, do-
vuto alla corrente, In questa navigazione ci accompagnarono le procellarie,
che seguivano il bastimenlo nutrendosi degli avanzi gettati in mare: s'in-
contrd qualche sargasso ed un grosso tronco d'abete del nord, che fu issato
a bordo e trovato ripieno di organismi minuti, i quali furono un vero bot-
tino per la raccolia zoologica. All't pom, del 1o gingno si diede fondo a
Porto Grande di 5. Vincenzo, di cui & guida all’entrata I'[soletta degli Uc-
celli, avente in cima un edifizio bianco, ove si doveva impiantare un fanale,

Torte Grande, pitt comunemente chiamato . Vincenzo di Capo Verde,
che ¢ il nome dell'isola nella guale si trova, gode di una prosperith sem-
pre crescente. Vi fanno scalo la maggior parte dei vapori postali, che dal-
I'Europa si conduconp nell’ America del Sud. Mensilmente vi approdano da
7¢ a Bo vapori. Le navi a vela vi portano le provviste di carbone. Noi vi
trovammo sei o sette velieri italiani. La rada & sicura ¢ spaziosa: alle volte
1" aliseo, che s’ insacca tra 1 monti, soffia violento e produce una ri-
sacca che annoia i bastimenti, dando loro un continuo ro/fie. L' aspetto
della costa e arido, e le vette vulcaniche e acuminate dei monti circostanti
sono oscure e malinconiche, mentre verso il dentro della cittd le numerose
casette a un piano Hescono a dare una npota meno triste al paesaggio.
I'agricoltura vi & diftcile per la mancanza assoluta d'acqua, che vien por-
tata in cisterne dalla vicina Isola di 8 Antonio. Probabilmente, attesa la
importanza sewnpre crescente di 8. Vincenzo, sard quivi trasportata la sede
del Governo dell'arcipelago, che ora trovasi nella maggiore Isola di 8. Jago.
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Vi & un Alcalde, un capitano di porto e un presidio di cento uomini.
Conta circa gooo abitanti, fra i quali qualche Italano tiene negozi e
trattorie. Con patriottica soddisfazione abbiamo visto imposto ad una delie
vie della citth il nome dellitaliano Antonio da Noli, che, nel 1450, al ser-
vizio del Portogallo, scoperse quelle isole.

Il 14 giugno, al tramonto, si lascid l'arcipelago facendo subito le vele,
avendo laliseo ben teso. In questn navigazione si dovettero tralasciare gli
scandagli, perché ordimi ricevati a 8, Vincenzo obbligavano il Comandante
a proseguire pil rapidamente che fosse pessibile verso Montevideo. 8i dovette
percid utilizzare nel miglior modo il combustibile che si aveva per ajutare
le vele quando il vento non era [averevole.

Nei primi tre o quattro giorni avemmo l'aliseo fresco; poi delle cal-
mate e delle brezze oscillanti fra N, ed L., finche, il 18 gingno, potemmo
dire di esser giunti nella zona della calma per ¢° 47" N.e 26°5 O. G,
coi caratteristici piovaschi e con mare lungo di scirocco, Si prosegui con la
sola 1nacchina, favoriti pure dalla corrente equatoriale, che ci trasportava
da zo0 a 3o miglia al giorno. Finalmente, il 27, si taglid la linea in 28°
0. G. Oltrepassato Tequatore, l'aliseo andd rinfrescande e girando favore-
volmente, ciot venendo da T,

Pel consumo che del carbone st era fatto fin qui, fu mestieri farne
novella provvista a Pernambuco, nella cui rada si dette fondo a' 4 di lu-
glio. La sera antecedente st era gia avvistata la costa, di non facile riceno-
scimento, specie in sul tramomto, quando il sole si nasconde al di dietro,
lasciando male illuminata la terra. Riuscendo troppo incomodo l'imbarco del
catbone in rada, si salpd tosto, e, colla direzione di un pilota locale, si entrd
nel comodissimo porto formato dalla scogliera naturale chiamata recife in
portoghese, col qual nome & pure designata quella parte di Uernambuce
che guarda verso il mare, mentre le aitre due pit interne hanno nome
S. Antonie e Boa Vista. Ammirevoli sono i dintorni di Pernambuco e di
facile accesso mediante fArqwe a vapore, che menano a Olinda. e a Cama-
rajibe

Dovende il nostro soggiorno in Pernambuco prolungarsi zlquanto, a
causa i una riparazione alla macchina, st adoperd quel tempo nel rilevare
il piano della costa e del porto, la cui idrografia era alquanto antica. Si
determinarono per tal modo con maggior precisione, quanto alla positura ¢
alla profonditd, alcuni bassifondi che richieggono precauzioni per le navi di
una certa pescagione, Il tempo, perennemente cattivo, rese non poco mala-
gevole sl fatto lavoro, che nondimeno, riuscl compiuto in ogni sua parte.

In quelle acque notammo le curiose imbarcazioni dei pescatori: pic-
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cole zattere fatte i tronchi un po’ curvi sulla prora, con una scla vela
grande e leggera, la quale viene continuamente inumidita onde divenga
pill consistente,

Si partl da Pernambuco per Rio Janeiro a' z6 di luglio, facendo rotta
per allontanarci dalla costa, e, poi, stringere I'aliseo di S.-E, con »uwre a
ginistra Il 3o luglio si fece uno scandaglio per 14° 2’ 32" lat. S. e 36°
40" 15" O G, ciot a 5 miglia circa a levante dell'estremo S, del banco
Royal Charlotte {che ha un fondo da’ 40 a' ro3 m.): it fondo trovato fu
di 2688 m,

Il 1° agosto si avvistd il piccolo gruppo delle Abrolhos e si passd fra
esse e il continente allo scopo di fare un dragayede, che dette un impor-
tante risultato per la zoologia.

All'altezza di Capo Frio, il 10 agosto, si fecero degli scandagli per
accertare la posizione del Banco Garibaldi (rinvenuto dalla Corvetta di
questo nome nel 1874), la cui esistenza ¢ negata dal portolano francese.
Le nostre ricerche, del resto, per mancauza di tempo, furono troppo ri-
strette e non ci fu possibile concluder nulla, salvo la certezza che la po-
sizione di quell'alto fondo non fosse riportata con esattezza sulle carte.

Giungemmo il mattino seguente a Rio de Janeiro: mnella notte, dal fu-
nale dell’ Isola Raya, nonche dal riflesso dei lumi della citth sopra il
cielo vaporoso, avevamo avuto facile guida all'ingresso del golfo.

La permanenza di soli 25 giorni nella capitale brasilera, {u troppo breve
per esaminare le bellezze naturali de' dintorni e visitare quel focolare della
intelligenza, che, dietro I'ispirazione di quel dotto sovrano, ¢ divenuta la mo-
derna Rio. Botafogo, il sobborgoe elegante; il giardino botanico col cele-
berrimo viale di palme imperiali; il Corcovado, con un panorama che & forse
il pitt bello del mondo; S. Teresa, alla quale si accede con una ferrovia’
funicolare; Nichteroy; la Cascata di Tijuca; Petropolis; le fesendas di S, Anna
¢ dell'Alianza, sulla ferrovia Pedro II, furono occasione a bellissime pas.
seggiate ed escursiomi: l'esposizione etnografica coi Botocudos {indigeni del.
Iinterno), V'osservatorio astrenomico, 1'University, specialmente la Facolta di
medicina, la scucla d’arti e mestieri, l'ospedale Pedro II, il manicomio ed
altri ancora furono gli Istituti da noi visitati con somma ammirazione verso
quella nazione intelligentissima.

Il giorno che segul il nostro armive a Rio, tutto lo State maggiore fu pre-
sentato a Corte, e, qualche giorno dopo, 8. M. I'Imperatore ci onord a bordo
con una visita, che fu una vera ed intelligente ispezione di tutta la nave,
prendendo particolar interesse all'installamento degli scandagli e alle raccolte
zoologiche fin allora fatte.

1l zo di agosto it Comandante ebbe invito di assistere alle funzioni della
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prima: pietra di uno spedale italiano da erigersi, con fondi raccolti per so-
#erizione, nella nostra Colonia, che porterd il nome del generale Garibaldi.

A’ 4 di settembre lasciammo quell' amenissimo golfo dirigendoci al Rio
della Plata. Duc giorni dopo la nostra partenza, ebbimo a sopportare un
pampers, che & il vento caratteristico di queste regioni (nasce nelle
pampas platensi}, e, di solito, salta da tramontana a scirocco con alza
mento di barometro. La temperatura in quei due giorni u piuttosto fresca,
fenomene che discorda con la descrizione che vien data comunemente di
quel vento, nella quale si accenna sempre ad un calore afoso. Fgualmente
non ci fu dato osservare quei filamenti simili a ragnateli che volano per
l'aria, dei quali pure si parla come segno particolare del pampero.

Il 13 settembre si era in vista del Capo S. Maria, con le tre vette ca-
ratteristiche del Monte Chafalote situato un poco al N., e verso sera s'imboccd
il Rio della Plata, lasciando dietro i cutfers i alcuni piloti che offrivano
il loro servizio. Nelle prime ore antimeridiane, a notte ancora oscura, si delte
fondo, La Rada di Montevideo non & da vero piacevole per una nave come
la nostra, che pesca m. 5 6o, giacché conviene star lontano dalla calata.
Di pit ¢'¢ sempre da aspettare il brusco sopravvenire clel pampera, che, alte
volte, impediscc a chi si trova in terrn di tornare a bordo. Noi ¢i scrvimmo
di un cwtter, che ci permise di non sospendere mai la comunicazione con
la terra. '

Il profilo della terra, veduto da bordo, & unilorme, ma pur sempre gran-
dioso a cagione della illimitata pianura {pampa) che al di 13, ove l'occhio
non pud correre, s'indovina non chiusa da monti, ma dai vapori dell oriz-
zonte. Solo presso la cittd, una montagnuola chiamata per antonomasia « el
Cerro » (la Collina), rompe la linea della terra. La cittd & assal graziosa ¢
civettuola; ma la trovammo poco animata.

Assai pitt vivace e pil grande & la vicina Buenos Aires (dodici ore di
battello a vapore), che assomma non piccola parte del movimento commer-
ciale della sua consorell2, Tn quei giorni si festeggiava la fondazione della
nueva citth, La Plata, destinata ad essere il capoluogo della Provincia di
Buenos Aires, mentre la capitale della Republica formerd un territorio au-
tonomo come Washington,

Ma ritorniamo a Montevideo. Il piccolo commercio & tenuto, nella ca-
pitale della Banda Orientale, in massima parte da Italiani Questi fino a poco
‘tempo fa, erano quasi tutti liguri: vi si aggiungono ora calabresi, siciliani e

. mapolitani : totte le industrie marittime ed affini sono esclusivamente in

mano agl'ltaliani. Sebbene la quasi totalith della colonia sia gente povera,
0 a pena agiata, pur tattavia un principio di cultura nazionale gid co-
‘mincia 2 spuntare. Appunto in quel tempe le scuole italiane erano ispe-
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zionate, a cura del nostro Governo, dal comm. Leopoldo Marenco. A
ver dire, le nostre colonie nell'America spagnuola non hanne, come quelle
di altre nazioni, un carattere nazionalé ben definito, e di ¢id va incolpato lo
spirito di individualismo, che non permise a quegli emigrati di esser molto
solidali fra loro, st come ancora la facilith di apprendere la lingua spagnuola,
che ajuta lo assimilamento con 1 possessori del suolo e U'affievolimento dello
spirito nazionale. 1del resto, essi vengono na rercarvi il pane giorno per
giorno, o a nascondere un passato non confessabile: di rado a speculare sopra
una fortuna gid incominciata, come fanno Inglesi, 'I'edeschi ¢ Francesi,

Da Montevideo, essendosi gid raccolta una non indifferente quantita
di materinle nella pesca pelagica, s'imballarone alcune casse per una prima
spedizione in ltalia. Il risuitamento ottenuto aveva superato l'aspettazione,
e nessuno scienziato al mondo ebbe avanti a s& una collezione cosi im-
portanle, quale il prof. Dorhn; della Stazione zoologica di Napoli, al ri-
cever 1'invio fatto dalla ¢ Vettor Pisani ». Non mai, sin allora, eransi
potuti conservare, come se fossero vivi, quei delicatissimi organismi, noti
-solo per i disegni c¢he s¢ ne hanno agli scienziati che non viaggiarono
mai in alto mare. Cosi si spedirono, in boccaletti, phvsafie, Aydromeduses,
porpita, radiplarie, glancus, wcleila, siphonophora, ophinrides, caprella, -
droides, e tanti di quei piccoll organismi che formano VAuftrich (1) delle
pesche pelagiche, come: saipe, copepodes, liepodes, palacmonrs,  protozoa,
anpliipodes, janthina. Certo, la marina regia ha ben meritato della scienza zoo-
logica nelle persone del comandante Palumbo e del luogotenente Chicrchia,

Agli 11 di ottobre, nelle ore antimeridiane, provvisti interamente i
viveri e di tutti gli accessori di vestiario utili al marinaic che va incontro
a tempi freddi ed nmidi, si lascio il Rio della Plata, dirigendo verso il
Canale di Magellano,

8i ripresero gli scandagli e si ebbero sempre piccole profonditd infe-
riori ai 10¢ m Gran parte dell’ oceano, a levante dell’ cstremitd meridio-
nale dell'America, & quasi un prolungamento de! continente che, probabil-
mente, st solleverd con 1' andar de’ secoli ed emergerd dalle acque.

La pesca pelagica mostrd essere questa regione povera «i vita ani-
male (2). La sera de’ 19 fummo accompagnati da una coppia di balene, i
cui gettiti arrivavano fin quasi a borde, tramandando il loro odere tutt'als
tro che gradevole,

Il tempo fu variabile e non sempre sorridente, in ispecie al nostro

() Aufiries & parola wsiea dui nakaralisti tedeschi per indieare iasieme di corpuscali viventi nelle
ugque.

(2) Yer 1 risultati zuologici ottenuti da Moplevideo sins al Callao v, Ciuercing, Kaccolle soologiche
debla « Pettor Pisani, » nelly Riwistoe Maritifma del novembre 18534,
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presentarci all'imboccatura dello Stretto. Fu nel pomeriggio de’ 26 che «f
trovammo al Capo delle Vergini: si avvistd il Monte Dinero, e, poco
dopo, il Capo Espiritu Santo (nella Terra del Fuoco); quindi si diresse
per Punta Dungenes, ove, lottando aspramente con la cotrrente ¢ col vento
di prum, si pott dar fondo quella sera al cader della nottc. Si passd
Ja dimane involtl in continui turbini di nebbia e nevischio: si sghin-
darono gli alberetti e si ricalarono gli alberi di gabbiz ed i pennoni. La
macchina, questz volta, doveva servire da soli. Come son cambiate le con-
diziom della navigazione dni tempt del Magellano, del Lonisa, del Drake,
del Sarmiento, del Byron, del Bouwgaiuville ¢ di Antonio de Cordoba, allor-
quando quegli arditi navigatori, con equipaggi rivoltosi, con viveri avariati,
lottando contro I' ignoto, si avventuravano in (uegli angusti passaggi poco
o punto idrografati, bordeggtando, con venti foriosi di prua, fra pericoli
mezzo nascosti calle continue nebbie!

A' 28 di ottobre lasciammo l'ancoraggio di Punta Dungenes, percotrendo
con una velocith poco inferiore alle dieci miglia un prino tratto del canale
di Magellano, cioé le 100 miglia che corrono fra Capo delle Vergini e
Punta Arenas.

Cola sostammo 6 giorni per rifornirci i carbone. Avemmo cost agio
di osservare da vicino quella colonia cilena, che, impiantata arditamentc
in quelle remote regioni, sembra destinata ad un avvenire non infelice,
la coltura dei foraggi e I allevamenio del bestisme assicurandole una vita
indipendente, ed essendole di non piccolo giovamento it commercio coi
Patagoni, che scendono una volta all'anno ad approvviggionarsi di oggetti
europei, dando in cambio pelli di guanaco, di struzzo, di leoii d'America
e simiglianti, Di pit, il passaggio continuo dei postali inglesi e tedeschi,
che, nel traffico tra il Cile e I' Evropa, sostano qualche ora in quell' an-
coraggio pel carbone, & arra di futuro progresso per Punta Avenas, si
che dee presagirsi che onmnal ad essa non toccherd pia 1 infelice sorte di
quella colonia che il Sarmiento tentd di fondare tre secoli or sono, e della
quale il nome di Porto Famine, imposto ad un ancoraggio non lungi da
Punta Arenas, rammenta la miseranda fine. Noi acquistammo coli eziandio
pelli di lontra, di foca, armi ed implementi di fuegini, roba cold portata
dai Joderos (cacciatori di foche e di balene).

Era allora un insolito movimento per l'arrivo di alcuni astronomi di
varie nazioni (francesi, tedeschi e brasileri} che impiantavano degli osser
_vatorl temporanei a fine di osservare il passaggio di Venere sul sole,
che doveva avvenire il 6 decembre,

Da questo momento incomincia una navigazione che il marinaio, il
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fouristz, o lo scienziato, che abbia viaggiato tutto il globo, porrd sempre
fra le pitt geniali, per la sicuvezza ¢ Vabbendanza degli ancoraggi, lincan-
tevole bellezza dei luoghi ¢ la ricca messe d'osservazioni e di raccolte
aaturali che quei luoghi reconditi offrono al viaggiatore.

La ristrettezza di queste note mi vieta di narrar particolareggiata-
mente questa parte del nostro viaggio. Mi contenterd dunque di noninare
gli ancoraggi che sono, oltre Dungenes e Punta Arenas gid nominati, 5, Ni-
colas Bay, Fortescue, Guirrior, Churruca nel Canale di Magellano (28 ot-
tobre — 8 novembre); Isthmus Bay, Puerto Bueno, Molineux, Eden Bay nei
canali tra il continente patigone ¢ le isolc che gli stanno i contro. {171-18
novembre ). A diverse riprese, tanto nel Canale di Magellano (a Fortescue),
quanto nei canali di Patagonia (in Smith Channel ed in lden Bay), ciog
in punti distanti fra loro goo miglia, avemmo la fortuna d'incontrare de-
gl digeni {Chonos®) che, vivevano allo stato nomade in famiglie da 6 a
10 persone pigiate in una canca. Dopammo loro dei vestiti vecchi, del
tabacco e delle gallette; ed eglino ci diedero in cambio frecce el arponi
d'osso e pelli di lontra e di foca. Solo a grande stento ci fu posibili fo-
tografarne qualcune.

Teden Bay fu l'ultimo ancoraggio nei canali di Patagonia, Partiti di Ii
ci trovammo nel Golfo di Pefias, ciod nel mare aperto, che dovevamo traver-
sare per un centinaio di miglia prima di riprendere la navigazione in mezzo
alle isole pitt a settentrione. Guardando la carta i quelle regioni, si vede
che la serie de' canali tra ln costa patagonica e le isole laterali, che al
mezzogiorno comincia al canale di Magellano, e termina a settentrione al
golfo d'Ancwdl, viene interrotta, al gollo i Pefias, dalle Penisole Taytao e di
Tres Montes, le quali si protendono verso 1'oceano. B quindi givocoforza en-
trare nel mare aperto; ed una nave che voplia navigare nei canali settentrio-
nali, cioé in quelii formati dagli Arcipelaghi Chonos, Graytecas e Chileg, deve
seguire la via del Canale deito di Darwin, che ¢ anche il solo navigabile
da navi di una certn pescagione. Ma quel passaggio (come la maggior parte
di quelli che succedono al nord) non cra stato finora idrografato. Si sapeya
solo che la « Nassan », una Corvetta inglese i dimensionl minori della
« Disani », vi era passata nel 1866, allorguando fece Ja spedizione tlro-
grafica e zoologica nello Stretto di Magellano, avendo a bordo il dott
Cunningham.

Il Comandante decise pertanto di segnir quetla via e di levare ii
piano del detto canale di Darwin, la cui idrografia ¢ di grandissima untilith
a chi voglia valersi di quella strada e dei canali testd ricordati per evitare i
rischi di un mare quasi sempre irato. Pessimo, in vero, lo trovammo noi,
che per ben due giorni dovemmo lottare con onde furiose, prima di rag-
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giungere l'altezza dell'ingressh desiderato, costretti a consumare un comba-
- stibile preziosissimo.

Finalmente Ja mattina de' 20 novembre del 1882, il giorno genetliaco
della nostra Sovrana, il cielo si rasserend e la < Pisani », con la piccola gala
a riva, entrd in quelle regioni ove la nostra bandiera non aveva mai svento-
lato, cominciando un'esplorazione, che doveva essere 'onore della campagna.
Quel giorno si prese ancoraggio at Porto di Yates, un'insenatura a mezzodi
dell'ingresso dal canale e, due giorni dopo, risclutamente, studiando il colore
delle acque e l'aspetto dei macrocrstes (1) per evitare i pericoll, si percorse
tutto quel lraccio di mare ancor vergine di scandagli, giungendo a Porto
Lagunas, l'ancoraggio migliore sitnato quasi all'estremitd N. del canale.

Il giorno dopo tre spedizioni partivano da borde. 1.’ una, composta
del 1° ufficiale e del 2° medico, in una baleniera equipaggiata da quattro uo-
mini, con quindict giorni di viveri, armi, munizioni ecc., ebbe missione
di esplorare l'una delle carrerar (2) di sbocco del Canale Darwin in quello
grande di Moraleda. L' altra, che doveva quotidianamente far ritorno a
bordo, diretta dal 2° ufficiale, (1 incarvicata del rilieve di Porto Lagunas
e venne coadiuvata dall’ ufficiale di rotta stato destinato alle osservazioni
astronomiche, La terza finalmente, piil numerosa, perché composta di cin-
quanta uomini dell’ equipaggio, con cinque imbarcazioni, fu comandata da
quattro ufficiali e diretta dall'ufficiale incaricato dell'idrografia. Essa compi
in quindici giorni 1 idrografia delle cinguanta miglia di canale da Porto
Lagunas a Yates, rimanendo tutto questo tempo fuori di bordo, accampata
successivamente iu tre diversi luoghi. Il buon volere ¢ il brio della nostra
gente in quel rude lavoro e sotto quel clima, sano si, ma per nulla mite,
fecero trascorrere quei giorni di fatica con un bnon umore, che sard ri-
cordato con piacere da coloro che vi presero parte e, cid cle pili monta,
permise di ottenere un eccellente lavoro idrografico [3).

Il g decembre tutto era terminato e il Comandante si dispose a la-
sciare Porto Lagunas. Avevamo incontrate cold alcnne squadriglie di pe-
scatori ¢ tagliatori di legna, 1 quali, nei mesi meno tormentati dalle intem-
perie (appunto novembre e «ecembre), cercano, con una vita olire ogni dire
stentata, di procacciarsi un misero guadagno, che recano pai alle loro famiglie
lasciate nei villaggi dell'Isola Chiloé. Sono Indiani quasi puri, che conoscono
del resto lo spagnuolo e vivono sotto le leggi cilene. Uno di essi fu scelto dal

(1} Grosse nlghe, che, se galleggianti, non offrono nessun pericolo, wmeutre se appaiouo attaccate al
fonde, sono iudizio di scogli a pochi metri.

() Cauale secondaria.

(a.) Tl tewente Mircacei Lia tenuto in (ienova una conlerenza sopra gli arcipelaghi Clmnoi, che verra
pubblivata (crediune di sapere) nella Kivists Maritiima del mése di settembre.
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Comandante perché lo accompagnasse nella navigazione del Canale di Mo-
raleda a fine di dare lc pratiche indicazioni suggeritegli dall’ esperienza.

Dopo aver passata la notte in un ancoraggio consigliato dall'Indiano,
il glorno 10 si diede fondo innanzi al meschinissimo villaggio di Melinca,
il centro abitato piti meridionale del Cile (esclusa, ben inteso, *unta Are-
nas), Sono cinque o sei case occupate da una ventina di persone, che
vivono commerciando pesce salato, legname, pelli di foca e di lontra,
Da Melinca si traversd il Golfo del Corcovado e si prese l'ancoraggio di
(Quellon nella parte mcridionale dell’isola di Chilog, villaggio poco pid
considerevole del precedente, dove la curiosith i quegli Indiani non fu egua-
ghiata che dalla loro commozione nel vedere la prima volta un bastimento
cosi grosso. Cold ci rifornimmo di viverl freschi, dei quali da gran tempo
difettavamo, ¢ ce li procurammo, non gid con moneta, che & quasi sco-
nosciuta, si bene con cambi di oggetti di vestiario e simiglianti.

Anche di questi canali i pochi schizzi finora esistenti furono trovati
tutt'altro che conformi al vero, sicchdé le precauzioni nel navigare mon
furono giudicate mai troppe. T bene a ragione, ché nella giornata del 14
decembre, dapo partiti da Quellon, ¢ imbattemmo duc volte in bassi
fondi non segnati sulla carta, dei quali furono presi gli esatti rilevamenti,
che furono poi, al nostro arrivo a Valparaiso, comunicatl all’Uficio Idro-
grafico cileno.

11 aostro secondo ancoraggio nell'lsola Chiloe fu quello di 1Tuite: da i
con due compagni mi condussi a cavallo ad Ancud (circa 100 chilometri), dove
contemporaneamente giungeva la ¢ Pisani », che aveva felicemente traversalo
il pericoloso Stretto di Chacao, ove la corrente raggiunge la velocith di
dodici miglia. Cold finiva la nostra completa, difficile, importante naviga-
zione nei canali, durata 51 giorni, toceando 17 ancoragei e percorrendo
11go miglia.

Eravamo giunti il 18 decembre atl Ancud, capoluogo della provincia
di Chilog, e quindi sede di un Intendente (Prefetto); ne ripartimmo il zo;
e dopo felicissima navigazione giungemmo a Valparaiso il 24, vale a dire
settanta giorni dopo che si era Jasciato Montevideo,

E dunque facil cosa immaginare, se la gaia e graziosa Valparaiso ci
parve meritare il suo nome. lvi infatti trovavamo, oltre tutti i vantaggi di
una citth europen, dei quali mancavamo da due mesi, la cosa che pilt de-
sideravamo, cioé le nostre lettere: fummo anche fortunati di porvi il
piede alla woche-buena, ciot la vigilia di Natale, in cui il popolo sud-ame-
ricano, che in nessun mese dell'anng disdegna divertirsi, si mostra sotto uno
dei suoi aspetti pitl gal,
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" Da Valparaiso tutta V'ufficialith ebbe agio di condursi alla capitale San-
tjago, ove si giunge in 4 ore con la ferrovia, Junga 120 miglia. La bella
Alameda, la Quinta normal, il palazzo dell’ Esposizione, 1 Osservatorio
astronomico, l'universitdy, il palazzo del Governo, la piazza principale, il
teatro, il parco Cousifio e il vantato Cerro di 8. Lucia fanno della ca-
- pitale cilena un' amena e colta citth. Ebbi agio di fare un’ escursione di
alcuni giorni a mezzodi di detta Repubblica fino al confine dell’Araucania da
una parte, e all'industrioso porto di Lota dall’altra,

A Valparaiso la vita della ufficialith fu assai gradita, festosissima essendo
stata V'accoglienza fattale; sicche alle cordialitd ricevute si contraccambid con
una festa danzante offerta a bordo, che fu di eccellente effetto per riannodare’
ancor meglio | vincoli delle due nazioni momentaneamente rafireddati durante
la guerra. Le gite al Membrillo ed a Viia del Mar, ove la societd santiaghina
si era dato il consuete estivo convegno, riuscirono a tutti graditissime, mentre
chi passeggiava in cittd non mancava di assistere al ballo nazionale della cueca,
oppure, la domenica, di vedere le s/Jias, che, ravvolte nella graziosa muanta,
tenendo sotto i1l braccio 1" alfembra (tappetino su cui siedono durante la
messa), st dirigevano in chiesa. Durante la nostra permanenza ebbe Inogo la
solenne distribuzione delle medaglie commemorative all’esercito che aveva
preso parte alla recentc guerra del Perlt e Bolivia, ma, naturalmente, noi ci
astenemmo, in omaggio alln neutralith, dal prendervi parte, non essendo
ancora conclusa la pace. )

A fine di conoscere le condizioni de' nazionali residenti nelle cittd marit.
time de! Cile, della DBolivia e del Perli, e rilevare i danni soflerti nella
guerra, dei quali allora si Jiscutevano gl' indennizzi, il Comandante ebbe
I'incarico di visitare la maggior parte dei porti situati sulla costa fra Val-
paraiso ¢ Callao. Fu quella favorevolissima occasione per conoscere quelle
repubbliche piit intimamente che non avremmo fatto, visitando i soll porti
principali e le capitali,

Quella navigazione, durata 33 giorni (1o febbrajo — 13 marzo 1883),
in cut percorremmo la costa americana per ben 2700 miglia, ci fece cono-
scere 1 porti di Coquimbo, Caldera, Antofagasta, Mejillones del 8., Iquique,
Pisagua, Arica, Mollendo, Pisco ed Ancon. Da Coquimbo si andd in fer-
rovia alla Serena, da Arica a Tacna. In ciascuno dei porti mentovati ci
trattenemmo abbastanza per avere una chiara nozione della loro importanza,
delle industrie loro ¢ della vita che ci si mena.

In Ancon raggiungemmo la L. corvetta « Archinede », avente a bordo’
il Comandante superiore della Stazione navale nel Pacifico: pochi giorni
dopo giunse la corvetta « Caracciolo », come moi in via di circumnavi-
gaziohe ¢, come noi, momentaneamente irattenuta a far parte delta Stazione
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navale nel Pacifico. A dire il vero, non ci rallegravamo gran fatto di (uesta
novella destinazione, perché interrompeva il nostro viaggio con la minaccia
di alterarlo, come avvenne infatti. Ancon & un villaggio a 2o miglia da
- Lima, che in quel momento non aveva alcuna antorit2 né cilena, né peruviana.
Era quindi compito delle navi neutrali di proteggere gli abitanti contro le
vessazioni del nemici o amici. '

Cosl, mentre eravamo coll, un’escursione alla vicina Chancai fu neces-
saria per ricoverare a bordo famiglie nazionali e peruviane che fuggivano,
non so bene se i soldati cileni, o i montereres peruviani,

Anche in Ancon il tenente Marcacei esegul il rilievo dell’ancoraggio
e la topografia delle vicine spiagge e del gruppo di isale dette Pescadores,
fra mezzo alle quali, via fin allora non usata, si passd il 3o aprile, in
rotta verso il Callao.

~ Intanto un movimento politieo nella Repubblica dell’Equatore servi ad
interrompere la monotonia della Stazione nel Pacilico, e il 3o aprile, dopo
otto giorni di navigazione e dopo aver risalito per cinquanta miglia il fiume
Guayas, si dette fondo davanti a Guayaquil,

Non & qui il luogo di narrare le vicende politiche di quel giorni,
alle quali per ben due mesi ¢ mezzo fummo costretti a tener dietro, ansiosi
di vederle terminate per poter muoverci da quelle acque. Basti ricordare che
la rivoluzione alla-quale assistevamo aveva per iscopo di abbattere il potere
del /e¥e supremo D, Ignazio de Veintemilla rinehivso nella cittd di Guayaquil,
La lotta durd fino al g luglio, nel qual giorno quella piazza fu presa d'as-
salto ed occupata dagli assedianti, che obbligarono a precipitosa ritirata
l'ex-Presidente, Il Comandante pot¢ andar lieto di aver contribuite non poca
colla sua presenza ad evitare disordini e a far rispettare la nostra bandiera
insieme con la liberth e gli averi del connazionali. Profittai clelia perma-
nenza della corvetta a Guayaquil per fare un'escursione piena di diletto
alla capitale Quito, distante otto giorni di viaggio, nel cuale afternai tuili i
mezzi di locomozione immnaginabili,

Il 14 luglio ridiscendemmo il Guayas per far riterno al Callao, Per
via facemmo scalo a layta, da dove, traversundo l'Arenal di Plura, fui a
visitare l'antica citth di quel nome, una delle prime fondate dagli Spagnuoli.

Quattro mesi e mez2zo0 durd la seconda permanenza al Callao (25 lu-
glio — 5 decembre 1883), nel qual lungo periodo si ebbe agio di conoscere
assal intimamente la vita creola e scguire le vicende politiche che insan-
guinavano ed immiserivano quelle repubbliche con una guerra che durava
da quattro anni, Assistemmo allo sgombero della capitale peruana per parte
dei Cileni e alla installazione del nuovo Presidente che aveva firmato la pace
co. vincitori, l.e escursioni pill nctevoli fatte in questo frattempo  furono



quelle sull’Oroya, ove la ferrovia conduce adl un'altezza di 4300 m., quelle
di Iea, il centro vinicolo det Perti, oltre alle pilt brevi a Chorillos, Mira-
flores, Barranco e simiglianti.

La ¢ Caracciolo » era intanto partita per la Polinesia, e I' « Archi-
mede », radiato dalla flotta nazionale, veniva venduto in asta pubblica. La
¢ Pisani » ebbe I'incarico d’ imbarcare lo Stato maggiore e 1' equipaggio
di questa nave con l'ordine di condurli a Panamd: da li, traversando I'Istmo’
“sulla via ferrata, dovevano condursi a Colon sull’Atlantico, donde avrebbero
proseguito a Lordo d’un regio legno venuto appositamente per imbarcarli,
La nave a cid destinata fu il #rasperfs ¢ Conte di Cavour », che ritardd di
due mesi e mezzo il suo arrivo a Colon per pravi avarie sofferte nel Me-
diterraneo. I tre mesi in cui si aspettd questo legno (16 decembre 1883 —
13 marzo 1884) si passarono parte a Panamd, parte in crociera alle Isole
delle Perle, piccolo arcipelago a 100 miglia dall'lstmo di Panamd, e parte
netl' amena Tsoletta dei T'aboga ().

Da Panami facemmo delle gite sulla ferrovia PPanamd-Colon, e in
tutti i loro particolari visitammo 1 Yavori per il taglio dell'Istmo, ben lieti
di vedere nel suo nascere questo grandioso canale, che ci auguravamo di
traversare, un giorno quando avrd riuniti i due oceani (z), A1 primi di marzo
del 1884, giunto il « Cavour » a Colon, si sbarcd la gente destinata a rim-
patriare (3), e la < Pisani » volse la prua alle Isole Galapagos, ove di
nuovo si fecero studi idrografici e raccolte zoologiche preziosissime,

Intorno a questa parte del nostro viaggio, che {0 uno de’ pin impor-
tanti, non mi fermo maggiormente, perché in questo stesso BoLLETrNo
(pag. 618) distesamente ne discorre uno degli ufficiali dello Stato maggiore.

La crociera delle Ga.lapagos durd un mese (13 marzo — zo aprile): da
quell'arcipelago si fece la terza volta ritorno al Callag, ove rimanemmo
soltanto trenta giorni (20 aprile — 19 maggio), venendo rilevati dal R. In-
crociatore « Flavio Gioia », Da Callao si intraprese la lunga navigazione
per traversare il Paeifico. Secondo le istruzioni del Ministero, il Comandante
doveva condursi in Cina toccande le Isole Sandwich e, se credeva, le
Filippine. Erano diecimila miglia di oceano da solcare, ciod 5200 da Cal-
lao alle Sandwich, ¢ 4800 dalle Sandwich alle Filippine.

() Mentre eravamo a Tubopa un givrne si disde la caccin @ un gressu moalro marino che, ueciso
e trascinato alla splagia, fu accuratameute studiato, conservaudosene alcuni organi per la collezione roa:
logica, — V. 1% Parunti, Mewesric sopra un puose (3) Seluceo, Modeng, 1884,

() ¥, K. Pannorrniny, Del Canale Difevocennico df Pawami, Firenze 1884, e C. M-\uc,\ccu'.’_f Car-
nale i Ponamsa, nelle Rivisia wearittima, Seit, 1884,

(3} 5i cbbere pure cambiamenti nello Seate maggicre dolla & Pisani 21 shargavano 1 sigg, Schinffine ¢
Pescetto, e ' imbareh i wig. Clemente Trelin Torre, sotistenente di vascello, :
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11 19 di maggio, dope quattordici e pili inesi che eravamo entrati nelle
acque peruane, abbandonavamo la costa dell’antico hnpero Inca con di-
versi sentimenti nell’ animo, in zagione del maggiore o minor desiderio i
tornare in patria, delle amicizie pitt o meno vive che lasciavamo, o del
gindizio pit o menc favorevole che degli abitanti di quel paese clascuno
di noi si era fatto. Alle 10 112 1a « Pisani », con elegante manovra del
suo Comandante, passava tra le navi estere ancorate in rada, rispondendo
ai calorosi wrrd che si alzavano da ogni parte,

La rotta seguita per condurci alle Sandwich fu quella della via diretta,
che nelle basse latitudini s’ identifica con la navigazione per circolo massimo.
Essa ci permise pure di godere dei venti nella direzione pit atta a fare
buon cammino; di profittar maggiormente della corrente e i tagliare la
zona delle calme ove non & melto estesa.

La traversata si fece esclusivamente a vela, ché la piccola quantith
di carbone che avevamno con noi non ci fu che di aiuto molto secondario.

Te carte dei venti pongono, per la stagione in cui ci trovavamo, i venti
$.-E. fin poco sopra ia Linea, ed assegnano a quelli di N.-E. una forza su-
periore a quella che hanne nella rimanente parte dell’ anno. Tutte cid ci fa-
ceva sperare che non troppo lenta sarcbbe stata la navigazione. E infatti
Ia si compi in 42 giorni, con una media di miglia 5,¢ all’ ora, ¢id che,
per la « Pisanl », si poteva dire un camminare pid che discreto. Il 4 gin-
gno si tagliava la Linea per 110 di Long. O. G, la quarta ed ultima volta
nella nostra campagoa. Tra il g e il 13 giugno si traversarono le calme, o
piuttosto 1 variabili, tra 6° e 1o® di Lat, N. Solo il 13 si trovarono venti

freschi del primo quadrante, 3°

pitt al N. di quanto & segnato sulle
carte dei venli. Cesl pure non piccole inesattezze si sono incontrate nelle
carte delle correnti. Le minuziose osservazioni di meteorologia, che, pen-
satamente, in queste traversale furono fatte con la maggior cura, riempiranno
senza dubbio parecchie licune e correggeranno non poche incsattesze.
Insomma, la navigazione fu buona, il vento non fece difetto e il tempo
in massima parte favorevole.

Un' importantissima serie di scandagli a grandi profondith fu eseguita
da Callao alle Sandwich (1), superando difficolt materiali d’ogni Sorta.
L'importanza di questa linea stava in cid, che misurava le altitudini marine
di una vasta regione d’ oceanc affatto inesplorata da questo lato e deter-
minava una linea Jatimetrica bellamente disposta fra quella del « Chal-
lenger », dalle Sandwich alle T'igi, e quella del « Tuscarora », da S, Franci-
sco alle Sandwich : in quello stesso modo che I' altra linea percorsa poi dalle

(1) Yedi BorvLprrino del luglie, a pag. s6y.
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Sandwich alle Filippine compiva la lacuna lasciata dalle medesime ‘navi, che
avevano percorsa la linea dall’ Australia al Giappone, e dal Ginppone alle
Sandwich e a S, Francisco. In queste linee, oltre ia misura delle altezze e la
raccolta dei saggi di fondo, un’altra importante serie di osservazioni venne
fatta, determinando la temperatura delle acque del mare a diverse profon-
ditd, giungendo fino a 4000 metri, e fucendo anche delle pescagioni a diverse
profondita, Naturalmente le pesche pelagiche alla superficte furono, come
di consueto, continuate, e di molto st arricchi in questa traversata la colle-
zione zoologica.

Alle Isote Sandwich o Hawaii si giunse il 29 giugno, ancorando a
Honolulu. I venti giornt cold trascorsi furono tra i pilt graditi ed istruttivi :
si passava di maraviglia in maraviglia e di novita in novith, Nessuno di
noi avrebbe creduto di trovare in mezzo all’ oceano una monarchia cosl
ordinata, cosl fiera della sua nazionalitd e del suo novello incivilimento.
A cid aggiungasi 1" indole affabile dell' Hawajano e una dolcezza di clima
non comune: si comprenderd allora | ottima impressione che quel paese
produsse in nei (r).

Quanto piacevole la navigazione fra Callao e Honoluln, sltrettanto fa-
stidiosa fu quella da Honolulu alle Filippine, L.’ essere escluso i1 Giappone
dal nostro itinerario ci doleva, non solo perché¢ ne sfuggiva ' occasiche
di conoscere «uel paese si attraente, ma eziandio perché cid prolungava
di qualche tempo la traversata di quella parte delloceano: infatti, mentre
in latitudini pit alte avremme trovato laliseo sempre fresco, dovendo
discendere, come ¢ mestieri, per andare alle Filippine, ¢’ imbaitemmo in
una regione estesissima di calme e di venti di ponente, che resero pe-
nosissima la nostra navigazione.

La nostra rotta ci mend al S. delle Marianne e al N. delle Caroline,
senza perd ci fosse dato avvistare nessun isola di questi arcipelaghi. Si passo
vicino cento miglia dallo Scoglio Gaspar Rico, e si sarebbe fatta una sosta
all’Atollo Huap, se la lentezza della navigazione non avesse consigliato il
Comandante ad evitare qualunque ritardo nel raggiungere le Filippine,

Non fu che agli 11 <i settembre, dopo 53 giorni di navigazione, che
si atterrd a quell’arcipelago scoperto da Magellano. Si percorse il pitto-
resco Canale di S. Bernardino, sostando qualche giorno nel Porto di 8,
Jacinto {del quale fu rilevato il piano), nellIsoletta di Ticao e, il 19 set-
tembre, si diede fondo a Cavite, nell'insenatura e porto militare che fron-
teggia Manila.

(1) Grovannt pgL Draco. Viug! jours & Honoluln — Romuy, 1885,
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Anche alle Isole TFilippine, merce delle due fermate, una in un vil
laggio lontano dai centri civilizzati, abitato da soli Indiani, e l'altra nella
capitale, sede del Governo e degli Spagnuoli dominatori, avemmo agio di
farci un'idea degli usi e costumi degli indigeni e della vita coloniale
spagnuola,

A Manila il Comandante ebbe ordine di raggiungere la R, nave
¢« Cristoforo Colombo », che trovavasi a Shanghai, ma per la violenza del
monsone di N.-E., allora nella pienezza della sua forza, dopo aver preso
due volte !’ ancoraggio di Amoy, dovette cercar quello di Hong-Kong.

Per varl motivi si rimase in questa Colonia Dbritannica circa due
mesi, dalla fine cioé di ottobre alla fine di decembre; nel qual frattempo
le due gite, una a Macao ¢ l'altra a Canton (dodici ore circa di vapore),
arricchirono le nostre cognizioni sulla vita del Cinese, che con tutto agio
potevamo studiare in Hong-Kong e avevamo intravveduta gid in Amoy.

Alla fine del decembre del 1884 fu chiamato da Shanghai un pilota spe-
ciale (quello stesso che nel viaggio precedente aveva guidato la « Vettor
Pisani » sul Iiume Yang-tse), il quale, seguendo una via che lasola secura
conoscenza de'luoghi e delle particolari condizioni climatologiche per-
metteva di temere, in pochi giorni condusse la Corvetta all'imboccatura
del Yang tse-kiang, e di 12 nel Wusung, a Shanghai.

In quel porto ci unimmo ail'incrociatore ¢ Cristoforo Colombo s, ¢ ci
disponemmo a passar ivi non poco tempo, essendo la Corvetta destinatz a
rappresantare la nostra bandiera ¢ a tutelare | neutrali durante le ostilith
tra la Francia e la Cina, che avrebbero potuto prolungarsi di non poco.
Ma non ci trovavamo ancora da due settimane a Shanghai, quando giunse
fortunatamente il desiderato ordine di rimpatriare.

Il 20 gennajo del 1885 la « Pisani », ridiscendeva il Wusung, abban-
donando cosl la Cina. Si fece rotta diretta per Singapore, ove si giunse in
14 giorni, avendo avuto quasi sempre vento in poppa.

Du Singapore si percorse lo Stretlo di Malacca e si traversd il Gollo
di Bengala, mercé l'ainto di leggere brezze di N-E., con la macchina a
movimento ridetto (andatura con la quale la « Vettor Disani » si conduce
pit vantaggiosamente), ed in dieci giorni si giunse a Colombo nell'Tsola di
Ceylan, L'escursione all'antica capitale dellisola, Kandy, ci consenti di in-
travedere la civilth indiana in una delle sue manifestazioni pil imponenti,
c.0# nei templi e nei riti religioai, mentre nel porte i Colombo ci si offe-
riva allo sgnardo, come una smagliantc tavolozza ethografica, quella accoz-
zaglia di razze umane che forma la grande fainiglia indiana. Fu uno apiraglio
aperto nell'India, che, pur troppo, riusci a:l accendere, pili che ad appagare



— 6|7 —
i desiderf e la curiosith che istintivamente ci spingono verso quella culla
‘di una splendida civilta.

Dopo una settimana si riprese il mare e, traversato it Golfo Arabico, si
fece sosta in Aden dal 15 al zz marzo. Da Aden si toccd Assab, Beilul
e Massata, nei quali porti ci fu grato rivedere dopo tre anni il nostro
vessillo issato in terra e la divisa dei nostri soldati. Era la buona stagione,
si che le privazioni, alle quali quella gente di buon volere era soggetta,
erano ancora sopportate con gaghardia. l.a ¢ Pisani » ebbe missione di
trasportare soldati e marinai malati e una parte dell’ equipaggio della
« Garibaldi » rimasta come ospedale in Massana,

A Suez si giunse gli 1z di aprile: si traversd felicemente 1l canale
nei giorni 13 e 14, pernottando ad Ismailia e il 20, terzo anniversario
della nostra partenza dall'ltalia, si lasciarono gli ormeggi di Porto Said, ri-
volgendo la prua verso il I'aro di Messina. Finalmente si tornava! Con giu-
stificata impazienzz si contavano i giorni che ci scparavano dal momento
di rimettere il piede sul suolo natio. 11 2¢ di aprile si giungeva felicemente
a Napoli.

Ii risultato del viaggio si puo dire soddisfacentissimo (1).

Si sono visitati paesi pochissimo esplorati da' moderni viaggiatori e
quindi poco noti a’ geografi, quali sono gli arcipelaghi meridionali del
Cile e le Isole Galapagos e delle Perle; si son fatti non pochi rilievi
idrografici e topografici di utilitd irrefragabile; si sono fatti degli scandagli
a grandi profonditd, che possono esser measi a confronto co’ pit rilevanti
eseguiti in migliori condizioni, ciot con navi a cid esclusivamente destinate
e con programmi cotiformati ad ottenere quei risultatamenti; si sono portate
delle collezioni zoologiche, cui possono essere paragonate altre raccolte di
ial genere, ¢ vid senza nessun aumento nel personale, senza modificare le
altre destinazioni della nave ¢, pud dirsi, senza spesa aleuna. Ha poi gio-
vato questa campagna o fur conoscere ¢ rammentarc in remote regioni la
bandicra nazionale ¢ tur rispettare da per ognl dove il nome italiano,

(1) Durata dells campagna: 4 undl, a3 mesi, 5 giorni: = nnmere totale di miglia percorse o520
-~ miglia corse o vela 1g,50; a vapore r13,340; a veia e vapore 8,420; — velochi media totale 4,33
giorni di mare 3933 giornd di porto 768 wusmern di aneeroggi 774 '
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