Note sulla Corcgrafia del Teatro della Guerra
Russo-Giapponese.
Pel gocio cap. LUIGI GIANNITRAPANI

(oM TRE TAVOLE FUORL TasTQ)

Il vasto temitorio sul quale effettivamente si svolsero le operazioni
pii notevoli della guerra Russo-Gizpponese comprende, come & noto,
due distinte regioni geografiche, I'una di gran Junga pit estesa ed impor-
tante costitnita dalia Manciuria meridionale e dalla sua appendice, la
penisola del Liaotung, 1'altra dalla Corea settentrionale,

Sulla corografia delle parti di queste regioni che durante il corso
di tale guerra apparirono piii interessanti sotto il riguarde dello svolgi-
mento delle operazioni militari, ho potuto riunire diversi dati che mi
permettono di esporre qui alcune brevi descrizioni di gquei terreni, cor-
redandole con qualche carta costruita su documenti originali (1) che valga
a meglio chiarirne le singolari forme fisiche.

{1} 11 materizle cartograhco russc del teatro della guerra comprendeva essen-
zialmente una buona carta alla scala di I:42,000 della penisola del Kuantung (chis-
mata carfa i r wersta) ed una cartas, pure buona, alla seals di 1:84,000 dell'intera
penisola del Liaotung s quale era stata prolungata sino a Linoiang {carfa di 2 verste).
Vi eranc poi sltre carte [atte a scopo esclusivamente militare quali una carta siradale
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Queste note staccate, di carattere essenzialmente descrittive, non
possono naturalmente avere alcuna pretesa di costituire una monografia
geografica della Corea e della Manciuria, per ii quale lavoro, d'altra
parte, per quanto mi & noto, noh credo si possieda ancora tutto il
materiale necessario, Mi indeco a pubblicarle egualimente perché spero
esse possano contribuire ad una pil particolareggiata conoscenza di quelle
regioni, avvertendo che, tanto nel testo, quanto nelle carte annesse,
ho cercato i trascrivere i momi di localitd con grafia italiana seguendo,
per quanto mi ¢ stato possibile, il sistema esposto nel BoLLETTINO della
Societa geografica fino dall'anno 1891,

CeNNt sULLA COREA SEVTENTRIONALE,

Carafteri gemerali, — La peaisola di Corea, come & noto, & limi.
tata al nord dal corso dei fiumi Jalu € Tumen, il primo dei gquali ia
separa dalla Manciuria, il secondo dalle provincie russe della Siberia
Orientale (Provincla marittima), Ambedue i fiumi hanno le loro sorgenti
nell' elevato ed impervio nodo montano del Pai-scian (2440 m.), che pud
dirsi iscli, in corrispondenza di esso, la Corea dalla Manciuria, La penisola
viene attraversata per totta la sua lunghesza da una catena montana,
le cul cime pill elevate raggiungono i1 1400 m,, che cominciando dal
basso Tumen contorna la baia di Broughton e prosegne poi verso sud
addossandosi alla costa orientale della penisola, la quale & in massima
importugsa, monotona, e malsicura. Frastagliatissime e ricche di buoni

alla scala di 1:168,000 (carta di 4 wersts), una carta alla scala di I:430,000 (sarta
di 10 werste) ed una alla scala di 1: 840,000 {carta di 20 versic).

Ma que-te ultime carte militari, in quanto riguarda i} territorio a N. di Liaciang,
{pel quale mancava Ia base delle carta di 2 pers#e) non avevana che indicazioni
molto sommarie, d il terreno vi era appena accenneto in vicinanza delle strade, seb-
bene durante il carso della guerra stessa alcune di tali carte fossero state ampliate
correlie,

Dalle tre tavole aonesse a queste Note, lo Schizze della Manciuria Merizio-
mate ¢ del Linstung alla scala di 1: 850,000 ho costruito valendomi di una riprodu-
zione ledesca della carta di vent wersfe (1:840,000) e della bella carta edita dallo
Istiito geografico di Vienna alla seala di 1: 1,500,000 ; la carta di Lissiamg & stata
ridotta dal foglio carrispondente della carta russa di 2 verste ¢ la carta di Forts
Arthur ho pure fatto ridurre dalla carta del Kuantung di r wersfa, completandola
con altri decumenti pure di origine russa. ‘

Queste ive tavole fanno parte di quelle costruite per corredarne il mioc studio
mila ¢ Guerrn russo-giapponese neli'anno 1go4 », originariamente pubblicato nella
- tRivista d'Arntiglierin e Genio » del corrente anno.
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ancoraggi sono invere la costa meridionale ¢ qucila occidentale, verso
le qualil'anzidetta catena manda numerose ramificzzioni, che vanno digra-
dando in dorsi collinosi racchindenti le fertili e coltivate valli det numerosi
fiumi che scorrono nel versante occidentale.

In questo versante, oitre allo Jalu, sono votevoll 1 seglienti corsf
d'acqua :

1 AHan nella cui valle scorre in gran parte la strada Seul-Gensan,
e che, dopo essere passato in vicinanza della capitale, sbocca con large
estuario a N. del porto di Cemulpo ed & navigabile anche per imbar-
cazivni a vapore nell'ultimo tratto,

Il Taitung che sbocca anch'esso con largo estuario nel Mar Giallo

e suile cui rive si trova 1 mportante citth i Piengiang (Ja seconda della
Corea). Sul suo estuario si trova il perto di Clmampo.
+ Pitv a N, il Felim, presso il cul estuario ¢ la clud di Aongiu che
ha per porto Nekang; infine aliri corsi d'acqua minori, intermedi a quelli
nominati, che corrono con direzione generale N F.-5.0. ¢ formano percid
una serie di ostacoli successivi e ravvieinati per chi procede da Sevl
verso 3l confine mancese.

Lo Jfafke scende con grande arco dal gruppoe del Paiscian e poscia
prende la direzione generale N.E.-8.0. conservandosi perd toriuosissimo,
I'alta valle ¢ incassata fra ¢levate montagne; gli affluenti sono nume-
rosi, ma Dbrevi ed irregolasi, Notevole fra essi 1'#4é che proviene dalla
Manciuria meridionale, e confluisce nello stesso estyario dello Jaly il
~quale estuario si apre nella baia di Corea ed & cosparsu di numcrose isole,

La larghezza di questo fiume, che & gia i 200 m. a Maor:clan
{a citea 300 km. dalla foce) diviene di 250 m. 15 km. a monte di
Vigiu, & giunge poi a soc m. in azlcuni rami a valle di tale localith:
la suz profouditd ivi & di 4 a 5 m,; esso costituisce quindi un ostacolo
di grande importanze. Lo Jalu ¢ navigabile nell'ultimo tratte anche per
imbarcazioni a vapore; nella buona stagione & percorso da zattere e
piccole imbarcazioni fluviali sino a Maorscian.

A 20 km. dal mare sorge sulla riva sinistra del flume la citid di
Vigio su un promontorio accidentato, .contornato da vecchie fortifica-
zioni; sulla destra, alcuni chilometri piti a valle, si trova la cittd mancese
di Antung. Il sistema delle comunicazioni rende Vigin il punto obbli-
gato di passaggio dello Jalu, € quindi questa localitd rappresenta, per cosi
dire, la porta d'ingresso dalla Corea in Manciuria.

* Comupicasioni, — Attraverso la dorsale principale dei monti che
attraversano la Corea passuno poche e difficili vie di comunicazicne,
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che malamente corrispondono al concetto europeo deila « strada ». Salo
quella che da Scul, la capitale, va a Gensan, importante porto sulla
liaia di Broughton e nodo di comunicazioni, pud considerarsi come arteria
commerciale, ed & sussidiata dal telegrafo, lissa prosegue poi lungo Ia
costa e giunge sino al basso Fumen e quindi per la baia di Possiet, in
assal migliori condizioni, a Vladivostok.

I porti meridionali di Masampo, Fusan, Mokpo, Kunsan, sono col-
legati per mezzo di strade alla capitale, Da questa sino al confine
mancese corre poi la comunicazione migliore della penisola, la strada
mandarina che per Pienglang e Angiu giunge a Vigia.

(Questa via, anticamente ben costruita, si trovava al principie delle
ostilitz in istato deplorevole, cosicché sino a 2o miglia da Vigin spesso
non era praticabile che agli animali da soma, Essa corre attraverso un
parse molto popolato, ma scarso di foraggi ed anche di viveri; aperto,
ma accidenlato, verso it mare, e verso l'interno aspro e mantuoso.

Fecetto la strada mandarina, le altre strade della Corea settentrio-
nale ncn sono accessibili che alle bestie da soma ed ai portatori che
trascinano speciali carrette del paesc a due rnote. Cli indigeni usano
altresi pesanti carrette tirate da buoi, ma solo in vicinanza delle fattorie,

Quanto alle ferrovie, nel febbraio 1904, non esisteva in Corea che
il tronco Cemulpo-Seul aperto all’ esercizio. Varie altre ferrovie erano
progettate, fra cui quella importantissima Fusan-Seul, la quale aveva gia
avuto un principio di esecuzione e fu attivamente proseguita dai Giap-
ponesi Jopo inizixte le ostilita. sieche fu compiuta entro il 1904 col
concorso dei ferrovieri militari. Questa linea & lunga circa 450 km, e per
percorrerla si impiegano adesso circa quindici ore. E stato perd annunziato
che in seguito tanto il materiale rotabile quanto )a via ferrata, verranno
perfezionati in modo che Vintero percorso potrd compiersi in otto ore,
tosi che, con un celere piroscafo, per coprire il tratto Fusan-Scimono-
seki, 1 potrd in due giorni andare da Tokio a Seul. Presentemente jer
compiere questo viaggio si implegano 6o ore,

Nel settembre scorso & stata condotta a compimento altresi la linea
Seul-Vigiu, i cni lavori furomo iniziati nel 1904 in quattro punti diversi.
Questa nuova linea, lunga 5g5o km., permettera di percorrere in poco
pitt di un giorno la penisola coreana in tutta la sua lunghezea, dal-
l'estremo punto sud al confine nord segnato dal fiume Jalu {r).

(1) Questa linea & stata costruita dai ferrovier) deli’esercito giapponese sulo 2 520pe
milirare ¢ occorrerd quindi ancora del tempo per dare ad essa un assetto definitivo,
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Presentemente trovasi in costruzione un'altra linea, la Seul-Gensan,
che unisce la capitale col porto principale della costa orientale e risul-
terd lunga 250 km. circa.

Caratteristiche del terreno sul basso Jalu. — - 11 fondo della valle dello
Jalu, nel tratto che consideriamo, prossimo alla foce, ¢ piatto e solcator
dai molti rani nei quali il flume si divide. La larghezza di tale piano,
che & di z500 a 3000 m, prima della conflucnzy del fiume Af, diviene
a valle di questa di 4500 a yeoo m. I rami del fiume formano nume-
rose isole, fra le quali si notano quelle di Cinli {Cinlito) e di Kintel
(Kinteite); il ramo principale non & guadabile in nessun punto e non
ha ponti stabili; a monte di Vigiu questo ramo ¢ largo circa 3oo0 m.,
a valle da 450 a oo m,; gh altri rami banno larghezze ioferion, ma
non sono in ma-sima guadabili. Le isole sono piane e solo traversate
da alcune dune di sabbia, scarsamente coperte di vegetazione, costituita
da pochi alberi ed arbusti La vista da esse sulle due rive & quindi
impedita solo quando spira forte vento, il quale vi solleva allora grosse
nuvole di polvere.

1l fiume Aj & generalmente guadabile, con profonditd che varia da
1 m. a t,50 m,; il fonde della sua valle ¢ largo in media circa
8o0 metri,

1 versante occidentale delia valie dello Jalu a Sud della confluenza
dell' Aj, ¢ formato da alture che si avvicinano a circa 1 km. dallariva
e cadono piuttosto scoscese sul plano. Clueste alture dirette da sud-est
2 nord-ovest, hanno un’aliezza media di 100 m. sul fiume, sono divise
da valloni a pareti scoscese, hanno forme aspre con sommitd ristrette,
fianchi spesso rocciosi, scarsamente coperti di vegetazione, Fra i vallom
che dividono queste alture, & notevole specizlmiente quelio Ji Hama-
tang percorso dal torrente omonimo, affluente dello Jalu, e dalla strada
Antung-Fenghuangeeng, Le comunicazioni {ra altura ed altura sono dif-
ficili ; migliori sono quelle lungo le valli.

Nello spazio tra il fiume Ai e lo Jalu a monte della lore con-
finenza si elevano 1 monti Kosan le cui propagini roccioge scendono
quasi 2 picco su quest’uitimo fiume. Anche queste aiture sono rocciose
e ripide, coperte di scarsa vegetazione, elevate sulla valle di circa 200 m.
I monti Kosan scno difiicili a percorrersi, mancano di strade € non per-
mettono quindi il passaggio che a pedoni e a cavalli da soma.

sostitvendo i penti in legne cen costruzivni in pietra e ferro, modificande alcune
fortl pendenze, ece.
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Nell'angolo di conflucnza fra 'Al e lo falu sorge come appendice
dei monti Kosan il promontorio roccioso detto « Collina della Tigre »,
il quale divide questo tratto (ella bassa valle dello Jalu in due parti
distinte : quella meridionale che si scopre dzlle alture presso Tsiulancien
(localita sulla riva destra del fiwme quasi dirimpetto a Vigiu) ¢ la set
tentricnale che ¢ coperta alla vista dalla collina della Tigre. E ‘evidente
che le condizioni @i questo tratto settentrionale della valle lo indicano
di per sc stesso come il pih adatto ad essere utilizzato da un corpo di
truppe pel passaggio «el fiume al coperto dalla vista del nemico {1).

Sul versante orientale della valle corrono parallelamente allo Jalu
basse lince di collipe, che sole presso Vigiu si avvicinano al fiume e
dall'altezza di 40 a 60 m. cadono a picco su di esso. Il carattere ge-
nerale di ques'e alture & assai meno aspro di quello che di-tingue le
alture della riva opposta, e la loro altezza raggiunge al massimo 100 m,
sulla valle; spaziosi valloni intercedonmo fra alwra ed altura. Dietro
alla prima linea di colline della riva orientale vi & poi una striscia di
pianura larga da 5 a 6 km. circa, limitata ad orlente da alti monti ed
attraverso la quale passa la strada mandarina proveniente da Angiu.

Penisora pEL LiacToxg (2).

Caratteri dedle coste. — la penisola el Liaotung costituisce come
un'appendice della Manciuria meridionale, emergente fra la baia di Coiea
e 1 golfo del Liaotung, con figura all'incirca tiiangolare la cui base pud
considerarsi sia costituita dalla linea immaginaria congiungente la foce
dello Jalu a quella del Liao, ed il cui vertice covrisponde al promon-
torio di Laolescian.

Due profonde insenature, la baia di Talienvan ad est e quella di
Kinciu a1 ovest, formano nella estremiti meridionale del Liaotung, assot-
tigliata dalla profonda incisione di Porto Adam, una sensibile strozza-
tora, I'istme di  Kinctu, largo cirea 4 km., oltre il quale si protende
ntl Mar Giallo, a guisa di  gigantesco molo, la penisola del Kuantung
alla cui estremita & Porto Arthur.

(f) Tu infatti in questo tratto del fume che i Giappone.i iniziarono il pas-
saggio del (ume il 30 aprile 1904 Nel giorno successivo (17 maggio) si svolse, sul
terreno che abbiamo descritto, la baltaglia che prese appuuto il nome di « battaglia
dello ]:‘L!.u ’,

(2) V, Y'annesso; Sebdzzo della Manciuvia meridfionale ¢ del Diactung,
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La baia di Talienvan & assai spaziosa, ed é riparata da due lunghe
penisolette, che si protendono a guisa di moli nel mare. Essa presenta
internamente varie insenature, delle quali le pid notevoli sono la baia
Vittoria, suila cui riva meridionale & ' impotante porto commerciale di
Dalni, e la baia di Hand, a nord del promontorio di Talienvan, la
quale perd & poco profouda, come 1o & pure la baia di Kinciu,

A nord della baia di Talienvan sono quelle di Blackeny e di Kerr,
delle quali 12 seconda & pid specjalmente importante per la profonditd
dell'ancoraggio {6-10 m.).

Dirimpetto al gruppo delle isole Elliot ¢ la baia di Jentau, pro-
fonda insenatura limitata a sud dal promontoriv Terminal, alto circa
zoe m. (1). In questa baia sembra sia sbarcata parte delia Il armata
giapponese dal § al 20 maggio 1904, mentre l'altra parte sbarcava pit
a nord ancora, sulla spiaggia e nel piccolo porto di Pitscvo accessibile
solo ad imbarcazioni di scarsa pescagione. La cittd di Pitsevo, relativa-
mente importante (ha forse da 6 a yooo abitanti), & collegata con una
strada postale e col telegrafo alla stazione di Pulantien (Porto Adam)
sulla ferrovia Mukden-Porto Arthar.

In generale la costa da Pitsevo alla foce dello Jalu & assai bassa;
la linea dei 6-8 mn. oltre la quale ai piroscafi di media grandezza non
@ possibile accostare, ¢ almeno a 7-8 km. dalla costa ed in parecchi
punti a 10-15 km. Persino le giunche, le quali pescano da 0,60 ad 1 m.
possono accostare in pochi punti. Ne viene di conseguenza che gli sbar-
chi su queste coste risultano lunghi e difficili, specialmente se contra-
stati dal vento e dalle intemperie, poiché i trasporti debbono arrestarsi
a grande distenza, anche a causa dell’altezza della marea.

Il terreno lungo la costa & perfettamente piano dalla foce dello
Jalu a quella del Tajang, dopo di che ditenta collinoso con alture di
circa g5o-70 m. di elevazione, Numerosi corsi d’acqua corrono perpen-
dicolarmente alla linea costiera e sboccano in mare eon larghi, ma poco
profondi letti. Tutta la costa & fittamente popolata, e, quando il tempo
¢ asciutto, facilmente percorribile; ma duvrante le ploggie i corsi d’acqua
ed il terreno acquitrinoso rendono dilficile il movimento lungo di essa,

(1) Secondo notizie di fonte inglese, durante il primo anno della guerra que-
sto promontorio sarchbe stato collegato all'isela Kuanlwan, del gruppo delle Elliat,
con un sistema di cavi e di reti, che costituiva una diga a difesa di possibili sitacchi
torpedinieri dei Russi. Nello stesso modoe sarebbero stati eseguiti sharramenii fra le
altre isole del gruppo, che costituiva, come & noto, 1a hase navale dell’ ammiraglio
Tagao.
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Tl porto pi freguentato fra la foce dello Jalu e Pitsevo & quello
i Takuscian aila foce del Tajang, dove sbarco, verso la metd di mag-
gio, la IV armata giapponese. La foce del fiume & chiusa da una barra
superabile solo ad alta marea dalle giunche e la linea del g m. si
trova solo ad 8-9 km. dalla foce del fiume. Il porto ¢ gelato dalla
fine <i novembre al principioc di marzo. La cittd di Takusclan, che
conta circa 3c,0oc abitanti, & situata a 5-6 km. entro terra sopra un
ramo del finme.

Caratteri oregrafici. — 11 terreno del Liaotung & prevalentemente
collinose, essendo in gran parte coperto dalle diramazioni dei monti
Siunoscian, che giungono sine all’ istmo di Kinciu, confine del Kuantung.
[ monti Siunoscian comincianc al passo di Dalin con altitudini fra i
6go € i 7oo m. {alcune cime raggiungono perd anche i 1000 m.). con
forme arrotondate € coperte di boschi, ma a 5. si abbassano sino a
300-450 m. € presentano sovente dorsi nudi e forme rocciose con cime
aguzze. Numerose valli profondamente intagliate 11 solcanc; esse sono
intensamente coltivate e produttive, molto popolate, ¢ percorse da fre-
quenti strade per Jo pitt carreggiabili. I passi migliori dei monti Siuno-
sclan sono quello di Tscipanlin, sulla strada Siuian-Kaiciu, e quello di
Sifalin, attraverso 1 quali perd il carreggio mon pud passare che trainato
a braccia d’uomini, Il secondo di questi passi & specialmente alto e difficile.

Le diramazioni occidentali del Siunoscian corrono parallelamente
alla catena principale e terminano sulla costa con alture prevalente-
mente roceiose; quelle del versante orientale sono invece normali alla
costa; fra esse & notevole la diramazione che si stacca dal passo di
Tscipanlin, forma il versante meridionale della valle del Taiang, e fini-
sce presso Takuscian con alture di 400 m. d'elevazione. Le altre dira-
mazioni orientali, assai prima di giungere alla costa, perdono ogni carat-
tere monfagnoso e si spianano in basse linee di colline o in gruppi
isolati, che coprono la striscia costiera,

Al di 1a dell’istmo di Kinciu st entra nella penisola del Kuantung
il cut terreno & coperto quasi interamente da colline nude e rocciose
solcate da burroni, fra le quali si aprono profonde valli ben coltivate
perd, al pari di quelle sommith delle colline che é passibile ridurre a
terreno coltivabile. Vi st incontrano frequenti villaggi e gruppt di caso-
larl, ma ! intcro territorio & di difficile percorribilith tanto sulle alture,
quanto lungo la costa.

Cenni szlly viabilith. — l.e strade che percorrono il Liaotung sono
in massima a fondo naturale ¢ seguono il corso asciutto dei torrenti,
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nppure attraversano le colline, cosicché esse sono difficili o praticarsi
in ogni stagione, ed il trasporto di wateriali pesanti vi riesce assal pe-
noso. In genere, come & noto, le comunicazioni di questi territori non
corrispondoun alla denominazione europea di s strada », perché non
sono regolarmente mantenute, né il loro tracciato & stahile, variando’
esso a seconda dei punti che 1 viandanti trovano pid praticabili in una
determinata stagione, Oceorre quindi sempre che le truppe, che devono
percorrerle, le riconoscano preventivamente. I mesi migliori per la pra-
ticabilith di queste vie sono quelll dell’antunno e dell” inverne, in cui
il fondo & piano e solido; specialmente poi sono faverevolt l'ottobre ed
il novembre. La migliore comunirazione, perché rizitata dalle truppe
tecniche dei Russi prima e dai (Glappowcesi dopo, ¢ la strada mandarina
proxenieme da Mukden e che va a Porto Arthur passando per Lizoiang,
Haiceng, Kaiciu, Vafangu, Pulantien, Kinctu, € manda una diramazione
su Dalni. Essa occupa in generale una larghezza di 20 ad 8¢ m. ma
la parte utilizzabile & solo i 4 a 6 m, ¢ questa & altrest molto tor
tuosa, cosi che allunga il cammino in modo neon indifferente.

Fra Kaiciu e Porto Arthur (250 km.), la strada mandarina per-
corre un terreno collinoso e frastagliatissimo, solcato da numerosi corsi
d'acqua di scarsa importanza che la traveisano, fra i quali il maggicre
¢ il Fuciu. Da Pulantien a Porto Arthur guesta strada diventa passabil-
mente buona, diretta, e segue la ferrovia, la quale ha due diramazioni,
una su Talienvan e Yaltra su Dalni.

Varte altre comunicazioni sussidiarie fiancheggiano la strada manda-
rina ¢ collegano i centri pilt importanti; (ra esse noteremo le seguenti:

La strada che da Kaiciu per Lauiomino e Vantsialin corre all'incirca
parallelamente alla ferrovia, ¢ dopo questa ultima stazione la segue fino
a Pulantien. Fssa attraversa terreno montloso, assai [rastagliato e coperto.
E perd comunicazione percorribile dal carreggio anche durante le pioggie.

La strada che da Kaiciu per Kautsiatun ed il passo di Tscipanlin
conduce a Siuian, grande nodo di comunicazion nella valle del Talang
dove si incrocians le vie provenieﬁti dal basso Jalu, dalla Manciuria
meridionale e quelie che conducono ai porti principali del Liaotung,
(Questa  strada e l'altra che da Siulan pel passo di Dalin conduce ad
Haiceng, sono piit specialmente adatte ad una colonna organizzata per
marcie in montagna, Siulan, antica citt mancese di circa 3ooo abitant,
comunica con Takuscian per mezzo del fiume e di strade; e sitnatain
una conca piana, formata da un allargamento della valle del Taiang,
lunga 10-12 km. e larga 3-5. Al S. di questa conca, che costitui la
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zonz i raceolta della 1V armata glapponese (Nodeu), dopo lo sbarco,
la valle si restringe spessc in modo da non permettere il passaggio di

comunicazioni sino a lunvanmiau,

Porrd ArrHUR (1],

Descrizgions del porte. — Porto Arthur, in posizione felicissima perché
costantemente libera dal ghiacci, & situato all'estremitd meridionale delia
penisoictta del Kuaniung, 14 dove la scarpata rocciosa della costa ¢ bru-
sramente interrotta da un passaggio attraverso il quale il mare si apre,
in mezzo ad un anfiteatro di ripide colline, uno spazioso porto naturale.
Esso deve il suo pome al tenente di vascello inglese Arthar che fu il
primo, nel 1860, ad ancorare con una nave europea in quella localita
nella quale esisteva una piccola cittd cinese,

II porto naturale di Porto Arthur € attorniato da un anfiteatro di
colling scoscese, alte da 100 a 200 m, ed & collegato al mare per mezzo
di un canale largo da 300 a 400 m. e lungo goo m.. Sebbene 1 Cinesi
dapprima e i Kussi in seguito abbiano eseguito molti lavori per aj.pro-
fondirlo ed allargarlo, pure questo cavnale non era, al principio delle
ostilith, ancora in grado di permettere il facile e rapido transito delle
grandi navi da guerra. Anzi il testimonio oculare di upa manovra della
squadra russa prima che si aprissero le ostilitd riferiva che Poperazione
di trarre la squadra fuori della rada interna e dal bacina orientale coi
rimorchiatori durd allora tre giorni, '

Nella parte orientale del porto vi ¢ un baeiho, che ha la forina
di un pentagono irregolare. Esso ¢ lungo 5es m., largo 310 m., pro-
fondo ¢ mi. a marea alta, e solo 5 m. a marea bassa. La sua capacith
é i circa 10 navi di media grandezza, ed & contornato da un muro,
con relative gettate, c¢he ha uno sviluppo di 150e m. e permette 'ap-
prodo immediato delle grandi navi. Inoltre nell’angolo nord est vi & un
bacino di carenaggio, e ad est un bacino per le torpediniere; a sud-est
vi sono varie officine per le riparazioni, e magazzini, infine sul lato nord
un eantiere per torpediniere.

La parte occidentale del porto é formata da una insenatura vasta
e pochissimo profonda, limitata a sud-est dalla penisola della Tigre.
Questa insenatura ha fondo melmoso e durante la marea bassa rimane
in gran parte allo scoperto, lasciando navigabile solo uno stretto canale

{1) V. la carta annessa dal titolo: Perte drifur,
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profondo in media 6 m.. Sulla riva meridionalc vi sono un bacino per
torpediniere, un deposito di torpedini ed alcuni magazzini.

Fra il bacino occidentale e quello orientale vi & uno specchio di
acqua di estensione e profondita nen benmote, conosciuto sotto il nome
di ¢ rada interna » ¢ che serve come principale ancoraggio internc delle
grandi navi. Che esso perd, nonostante 1 laveri di scave eseguiti nen
sia ancora molto vasto e profondo, si pud arguire dal fatto che non ha
mai potuto ricoverare I'intera flotta russa del Pacifico, la quale anzi era
costretta, come & noto, a mandare parte dei suoi incrociatori a Viadi-
vostok durante !'inverno, benché ivi fossero costretti a rimanere immo-
bilizzati dai ghiaccl. Questa rada interna comun’ca, per mezzo del canale
di cui abbiamo parlato da principio, colla « rada esterna ».

La rada esterna & melto vasta ed abbastanza profonda per poter
ricoverare le maggiori navi; il suo fondo & di melma consistente, favo-
revole agli ancoraggi. Ad ovest ed a nord ¢ protetta da rive alte e sco-
scese, ma ed est ed a sud ¢ completamente aperta; quindi & espostaai
venti dell'estate e non & completamente riparata da quelli freddi nello
inverno. Perd grazie alle maree che raggiungono anche i 3 m. d'altezza,
questa rada non gela, mentre i bacini interni del porto nel colmo del-
l'inverno si coprono di leggiere lastre di ghiaccio, che impacciano i
movimenti delle navi.

Descrisione del terreno intorno alla piazza. — 1 terreno del Kuan-
tung & coperto qguasi interamente da linee di colline nude e rocciose,
solcate da burroni, fra le quali si aprono prefonde valli coltivate e po-
polate abbastanza fittamente, Anche le pendici inferiori delle colline,
sono, 13 dove & possibile, lavorate a terrazzi, per facilitarne la coltiva-
zione, Raramente vi si incontrano gruppi d’alberi, e quel pochi che vi
sono sorgono in vicinanza dei villaggi, Questi per lo pit s no costi-
tuiti da aggregati di cinque o sei case, situati ai pledi delle montagne
o sulle rive dei ruscelli; i grandi villaggi sono sul fondo delle valli pih
ampie, Le costruzioni sono analoghe a quelle del rimanente della Manciuria.

In questo terreno la percorribilitd & resa assai difficile dalle forti
pendenze che s’incontrano e che raggiungono sovente i 4o°, da burroni
e da muri. Nelle zone prossime alla costa poi la percorribilith & resa
difficiie altresi da profondi strati di sabbia. Tutte le strade corrono sul
terreno  natwale, sui letti asciutti dei torrenti, o trasversalmente sopra
1 monti e sono, a tratti, di fondo ora argilloso, ora sabbioso, ora roc-
cioso. Grosse pietre, forti pendenze, buche profonde e burroni rendono
difficilmente wiilizzabill in ogni stagione queste vie le quali, come nel
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rimanente della Manciuria, di strade non hanno che il nome. Durante
le pioggie estive esse somo impraticabili ed ogni traffico allora si arresta.
La strada mandarina che da Kincin conduce a Porto Arthur, con una
diramazione verso Dalni, fa perd eccezione; essa poi al principio dello
assedio trovavasi assal migliorata per opera dei Russi che vi avevano
anche costruito 1 ponti necessari, Tutte le comunicazioni che da Kinciu
e Dalni conducono verso Porto Arthur, si svolgono in massima sul fondo
delle valli formate dalle creste collinose longitudinali, che coprono il
Kuantung; trasversalmente slle quali poi corrono altre linee di alture,
sicché il terreno presenta una serie di strette naturali.

Tutt'attorno alla rada di Porto Arthur si eleva una corona di alture
sviluppata s un arco, la cul corda & rappresentata dalla costa, e sulle
quali sono state costruite le opere di fortificazione che formano la fronte
di terra dellu plazza. Una profonda vallata nella quale scorre un piceolo
corso d'acqus, il Lun-ho, divide queste alture in due gruppi, separati
cosl da una larga breccia che & la via naturale per giungere nel cuore
della piazza ed attraverse la quale passano la ferrovia e la strada mandaripa.

Il Luncho ha le sue sorgenti a N. della piazza nel massiccio delle
altora del Lupo, e si getta con larga foce nella rada interna. Per la
sua valle passa altresi ]a canahlizzazione dell’acqua potabile, la quale
viene presa ad oriente del villaggio di Scinisciing.

Il gruppo orientale di alture & costituito da quelle, in massima
elevate e rocciose, chiamate nel loro complesso « catena del Dragone »
e che, partendo dalla costa, dove si innestanc al Monte della Croce,
formano un arco colla convessith verso N.-E. sino a giungere alla valiata
del Lun-ha, Vi si notano due serie concentriche di elevazioni: quella
ipterna costituita dai gruppi del Monte Grande (198 m.), del Monte
del Pericolo ¢ del « Nido d'aquila », distanti da 1,5 a 2 km. dalla
citth vecchia; quellz esterna, che ne dista da 3,5 a 4 km., ed ha pen-
dici ripide, spesso franose, solcate da burroni e da fosse, ¢ si abbassa
poi verso criente sino al Ta-ho con larghe terrazze tondeggianti. Ancora
pill avanzate sono, da questa parte, le alture di Sakuscian (132 m.) e
Takuscian {198 m.) che dominano quelle immediatamente retrostanti
della catena del Dragone, Verso N, invece le alture scendono ripide
verso la conca occupata dai villaggi di Palitscluang e di Sciuisciing, al
di 12 della quale sorge il massiccio detle « Alture del Lupo ».

Fra la linea interna della Catena del Uragone e la rada serge
I'entica cittd cinese di Porto Arthur, racchinsa fra 1"altura isolata detta
¢ Collina delle Quaglie » 2 N. e la « Montagna d'oro » a S
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Ad ovest della vallata del Lun-ho ed a N. della ciith nuova co-
struita dai Russi, si eleva il gruppo collinoso denominato in alcune carte
« Montagna della Tavala » ; esso & poi contornato ad ovest, nord-ovest
e nord da una linea di colline dominanti e che formano un angolo il
cui vertice si trova a citca 3 km. dalla « Montagna della Tavola »;
mentre 1 suoi lati si avvicinano tanto a N. che a S, sino ad un chile-
metro circa dallo stesso gruppo collinoso, Questa linea di colline ad
angolo, che ha il suo punto piit elevato a 210 m. in vicinanza della
ben nota collina dei 203 m., domina eompletamente il gruppo anzidetto,
da una parte, ¢ dall’altra tutto il terreno pianeggiante che si estende
sino alla baia Luisa ed a quella della Colomba. Di piit dalla sua som-
mith, attraverso la depressione esistente fra essa ¢ la Montagna della
Tavola, si scorgono la cittd nuova e la rada interna.

Pihh a 8. un’altra linea discontinua di alture contorna il bacino
occidentale di Porto Arthur, protendendosi poi lungo la penisola della
Tigre verso oriente con altezze massime di circa 150 m.; fra queste
alture si nota quella isolata del ¢ Lupo Bianco » che si eleva proprio
alla base della penisola anzidetta. Infine all’ estremiti meridionale del
Kuantung si erge il massiccio montagnoso, impervio e compatto, del
Laotescian ciuto da tre lati dal mare, e che, secondo le carte russe
raggiunge un’altitudine di 465 m.

La cintura collinosa, che contorna Porto Arthur e che abbiamo
cosi hrevemente descritta, é a sua volta contornata da una depressione
quasi continua, segnata verso oriente dalla valle del Ta-ho, poi a N.
dalla conca nella quale giace il villaggio di Sciuisciing, e che si pro-
lunga, in certo modo, sino alla baia Lauisa, infine verso occidente dalla
zona pianeggiante che si estende sino alla baia della Colomba ed al
piede del Laotescian.

Maxcivria MERIDIONALE (1].

Zona montana el Fensciwilin. — lLa catena del Fensciuilin forma
parte della linea di displuvio fra la wvalle del lLiao e queila deilo Jaly,
e corre in direzione N, E..8. O. per una lunghezza di rgo km. a par
tire dalle sorgenti dei Taftse sino al passo di Dalin. Essa & alta in
media 750 m., ma le sue cime pit elevate raggiungono anche i 1000 m,,
sicché essa rappresenta un considerevole ostacolo alle comunicazioni fra
la Corea e la Manciuria meridionale,

(1) V. lannesso: Scdizss della Mancinria meridiosalz ¢ del Ligotung.
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I carattere delle alture & prettamente montano, poiché esse pre-
sentano forme poderose ed aspre, sono spesso rocciose, e frequentemente
coperte da estesi boschi. Queste condizioni si vanno perd attenuando
nelle cstreme falde del versante occidontale dove le alture divengono
pit basse e piu facili, non boscose, percorse da numerose strade, e sono
fittamente popolate, preludiando al piano di Liaoiang.

I corsi d'acqua di questo territorio non costituiscono, in genere,
ostacolo alla sua percorribilita (eccetto nella stagione delle pioggie),
essendo guadabili ovunque e con rive basse; non vi esistono ponti sta-
bili. T piccoli villaggi, che si incontrano nel paese, sono per lo piu
situati sul fondo delle valli, e circondati da orti chiusi con recinti di
pietre. Le valli e, in parte, le pendici delle alture sono coltivate a
gaolian, legumi e qualche volta altresi a grano.

Numerosi passi attraversano la catena del Fensciuilin, in massima
pit facili a mano a mano che si procede verso sud. Fra questi due
ultimi ¢ specialmente importante quello di Motienlin, il quale peré non
¢ sulla linea di displuvio, che invece si trova pit ad oriente, ma rap-
presenta solo il punto culminante nella strada Fenghuangceng-Liaoiang,

Passo di H.'ntialin

Veduta della posizione di Motienlin presa dalla nuova pagoda,

Il passo di Motienlin, che fu teatto di sanguinosi combattimenti
durante il mese di luglio 1904 fra Russi e Giapponesi, trovasi su una
cresta montagnosa lunga circa 3ooo m., che corre traversalmente da
S. a N. ed attraverso la quale passa la strada di Liaoiang. Ambedue
le catene principali correnti in direzione E.-O, che rinserrano questa
cresta, sono distanti I'una dall’altra da 4 a 5 km. e sono separate
da una profonda valle nella quale corre la strada. Da Lianscian si di-
stacca una accorciatoia carreggiabile, la quale supera la catena trasversale
3000 m. a S. della strada principale e si riunisce ad essa ad occi-
dente di una pagoda chiamata la « vecchia pagoda ».



1070

NOTE SULLA COROGRATIA

La catena trasversale anzidetta & formata da una serie di cime
rocciose riunite da dorsi stretti ed aguzzi, e che si elevano da 2 a
300 m. sul terreno circostante; essa scende poi verso E. con ripide e
rocciose pareti di difficile accesso ed il suo aspetto appare abbastanza
chiaramente dall’unito disegno che & la riproduzione di uno schizzo
fatto sul luogo,

Innanzi a questa catena trasversale corre una valle profonda cirea
soo metri, delle pendici nude e ripide, e che separa con un intervallo
di 8co a 1ooco m. la linea di alture pit prossima, dalla cafena an-
zidetta, -

Il terreno avanti alla cresta di Motienlin ed al di 1& della valle
che corre innanzi ad essa & formato poi da dorsi paralleli correnti da
8. a N, che a guisa di quinte si protendono nella valle percorsa dalla
strada principale che va a Liaoiang,

La cosi detta « strada di Liaoiang » che conduce da Fenghuan-
geeng a lLiaolang pel passi di Metienlin e di Janselin & una carrareccia
divenuta praticabile wmercé i lavori i miglioramento apportativi dai
Russi e dai Giapponesi, cosicché é percorribile anche dal carreggio senza
1'ainto di uomini, eccetto perd sul rapido ed elevato passo «i Motien-
lin (1). Tutte le altre comunicazioni del Fensciuilin, ehe si svolgono in
massima lungo le valli sono strade naturali di infimo ordine. La prati-
cabilita di questa zona pertanto & assai scarsa.

Le risorsz del paese sono minime, e consistono in scarso bestame
_ minuto, grani e legumi; quindi la celeritd delfe operazioni militari vi
" dipende essenzialmente dat modo come funziona il servizio di riforni-
mento & tergo delle truppe.

Regione montuna & Talin ¢ fumi principafi che oi hanno erigine, —
Immediatainente a N, E. della catena del Fensciuilin, fra i1 Taitse &
I'Hun, si innalza la regione montagnosa del T'alin, ma fra questa regione
e la pianura, come avviene anche a §. di Liaoiang, vi & una regione
intermedia di basse colline, ‘le cui propagini si spingono verso occidente
a un dipresso fino alla linea oggi segnata dalla-ferrovia. La cresta pil

elevata del massiccio di Talin segue la direzione generale O.-E.; la-sua
altezza non supera perd i 6ec metri, mentre la quota della pianura nei
dintorni di Mukden & di circa 50 metri, Di questo massiccio fanmo
parte Iz colline nelle gquali si trovano lo miniere di carbone di Jantai

(1) Nello scorso anno, lungd questa strada, fu costruita una Terrovia Decan-
ville pel rifornimente dell’ esercito ginpponese, ferrovia che sard prossimamente
sostituita com una strada fersata ordinaria, :
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poste ad E. della stazione omonimsz, ad un quarto circa del percorso
da Liaolang a Mukden.

Il fondo delle valli che si insinuano in questa regione montagnosa
& coltivato come la pianura, mentre salle aliure meno elevate si trovano
pascoll ; ma sulla parte pib ,aha del Talin le pendici sono incolte e
coperte a tratti da macchie, senza perd che vi si incontrino vere foreste,
Una importante mulattiera traversa questa regione parallelamente alla strada
mandurina; essa da Pensikue sul Taitse per Biantupusa sull'alto Scia-ho
conduce a Fusciun sull'Hun; da Bianiupusa inoltre si sticca da questa
un'sltrn comunicazione carrareccia che conduce direttamente per Fen
diapu = Mukden,

Il massiccio di Talin & limitato rispettivamente a2 N.e a S. da due
grandi fiumi: I'Han e il Taitse,

[1 Zuitse segue la direzione generale F-O. sino ad una trentina
di chilometri a valle di Liaojang poi svolta a 8.0.; I'Awx invece prende
la direzione di 8.0. appena oltrepassato Mukden e si avvicina sensilil-
mente 2l Taitse, correndo, insieme con esso, quasi parallelamente al
Liao, nel quale entrambi si immettono poco 2 mante di Inkeu,

Ambedue i Rumi sono normalmente guadabili nei punti in cut
sono attraversati dalla ferrovia e dalla strada rotabile, ma nella stagione
delle ploggie presentano invece ovunque un considerevole ostacolo. Il
ponte «lella ferrovia sul’'Hun misura 70e metri di lunghezza,

Oltre all'essere limitato dai due finmi principali, il massiccio del
Talin & traversato da diversi corsi d'acqua di minore importanza, tra i
quali & specialmente deguno di nota lo Seze-do sulle cui rive nell'ottabre
del 1004 e nel mesi successivi scorse parecchio sangue {1), Esso ha
origine a N. di Pensiku e contorna dapprima con ampio arco le col-
line delle miniere di Jantai, taglia la strada mandarina presse il vil-
laggio di Sciahopu posto a sinistra, a meth strada fra Liaoiang e
Mukden (2) ed oltrepassata la ferrovia si inflette bruscamente verso S.0.
per gettarsi nel Taitse a valle di Liaolang. All'nscita dal monti, questo
fiume scorrc come un rigagnolo in un largo letto di sabbia, conser-
vando perd Ja sua riva destra (nord) piuttosto ripida cost da non poter
esscre superata che nel punti nel quali sono preparate apposite rampe
in corvispondenza dei guadi; appena svoltato verso 5.0. il suo letto si

(1) Questo fiume, il cui nom= significerebbe letteralmente Awme della sabdia,
non & da confondersi col sua omonimo che scorr: a 8. di Liaolang 2d & assai meno
iwportante, :

{2) Sulla destra vi sono | resti dell’antica citth di Sciahopu distrnita dal finme,
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restringe e diviene profonde, costituendo cosi un serio ostacolo. Dopo
circa 1o chilometri di questo corso verso 5.0, riceve sulla sinistra un
affluente, lo Sefli-Ae proveniente anch'esso dal Talin e che nella sua
alta valle, dove scorre racchiuso fra ripe scoscese che ne rendono difficile i
guado, dista da 8 a 1o chilometri dalle miniere di Jantai.’ Per 1'altezza
delle acque, tanto lo Scia-ho, quanto lo Scili-ho sono guadabili quasi
ovunque ed in tutte le stagioni; lo Scili-ho perd presenta qualche dif-
ficoltA a causa delle sue rive scoscese.

Caratteristiche della pianvra ad O. della goua montang, — Al piede
delle zone montane cui abbiamo brevemente accennato, corrone all'in-
circa parallelamente alla loro direzione generale, la strada mandarina e
la ferrovia, distanti fra loro, secondo i punti, da 3 ad 8 chilometri, La
strada mandarina costituendo la comunicazione principale era mantenuta
in buono stato dai bellizeranti; a destra e sinistra essa @ pol seguita da
strade parallele, cosicché sull'intero percorso da Liaodang a Mukden si
poteva marciare anche su 4 colonne,

Ad occidente della sirada mandarina si estende a vista d'occhio la
pianura alluvionale, fertile per estesissime colture di cereali e di fave e
fttamente popolata. [ numerosi villaggi di cul questa pianura & sparsa,
sono solidamente costruiti, con muri di cinta, qualche volta sono con-
tornati da terrapieni e da fossati destinati a proteggerli dalle inondazioni
dei fiumi ed anche dalle depredazioni degli Hungusi; inoltre, di solite,
all'ingresso dei villaggi si elevano tempii di solidissima costruzione posti
.su eminenze del terreno ¢ con alte torri di muratura che ne fanno ottimi
osservatori. Cosl costruite, queste localith offrono al combattenti forti
punti d’appoggio.

Frai villaggi si stendono vasti campi di gaclian, di maiz e miglia,
ai primi i ottobre gid per metd raccolti, sicché lunghe file di covon
si scorgono allora in ogni direzione. In mezzo ai campi di graminacee
si elevano le cime di alberi fruttiferi prossimi ai villaggi, mentre quae
12 si scorgono i piccoli cimiterl cinesi verdeggianti ed i boschi sacri.
Avvicinandosi alla strada mandarina, s'incontrano poi nelle planure poggi
izolati, spesso di matura rocciosa, che vanno sempre pih elevandosi di
mano in mano che si procede verso oriente. Questi poggi hanno una
grande importanza militare pel dominio del terreno circostante e la co-
pertura che offrono, sicché alcuni di essi furono oggetto di lotte acea-
nite fra i due avversari durante le grandi battaglie di Liaoiang, dello
Scia-ho ¢ d1 Mukden.
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L posisione i Lizolang (1), — L'antica cittd di Liaoiang & situata
sulla riva sinistra del fiume Taitse, che, in vicinanza della cittd, ha una
larghezza di circa 200 m. Un grande muro in buono stato, largo 5 metri
nella parte superiore, circonda la citty; entro la zona delle mura si trovano
giardini e terreni coltivati; 1 quartieri sono di costruzione cinese ¢ situati
tutti in modo da formare strade ad angolo retto. La popolazione normale
di Liaciang va da 6o.000 a 7o.000 abitanti, di cul quatiro quinti sono
Cinesi, il resto Mancesi,

La ferrovia passa ad ovest della citts, la cui stazione ferroviaria
pertanio trovasi da questa parte, Fra la stazione ¢ la citth sorgono alcuni
sobhorghi di costruzione recente, presso i quali erano stabiliti i barac-
camenti ed 1 magazzini delle truppe russe, ed il comando in capu
dell'esercito di Maneciuria.

Liaolang & tutta attorniata da una larga zona piana, la quale, mentre
verso occidente & aperta e si congiunge dopo il Taitse alla grande planura
del Liac, verso oriente @ limitata dalle ultime propagini delle alpi mancesi,
attraversate dagli affluenti del Taitse, ¢ che, menire conservano nella
parte orientale forme aspre ed altitudini elevate, digradano verso il piano
con poggl di scarsa elevazione e di forme tondeggianti. Le stesse alture
protendendosi lungo la riva destra dello Scia-ho (corso d'acqua senza
importanza da non confondersi, come ho gid accennato, col suo omonimo
che scorre nel Talin) sino alla ferrovia, chiudono a 3. questa zona piana
di guisa che la corona collinosa pit: vicina alla citth e che circonda
Liaolang a circa 1o km. di distanza, € rivolta verso 8,, 5.E. ed E,

A S, dello Scia-ho si eleva poi un'altra linea di colline concentrica
alla prima. Attraverso a queste due linee, per Ansciantscian e Sciusciampy,
passa la strada mandarina che conduce a Liaciang, formando in quelle
localita due forti posizioni racchiuse fra alture, importanti per la difesa
degli acccessi a Liaoiang.

La linea interna di alture termina a N. sul Taitse, che forma un
valido appoggio naturale sul fianco di questa linea di difesa. Infatti questo
flume & Dbensi guadabile in parecchi punti a monte &i Liaoiang, ma per
la sua larghezza costituisce sempre, ¢ specialmente nella stagione delle
pioggie, un ostacolo considerevole, La sua larghezza sino a Liaoiang ¢ di
6o a rco m. con profonditd variabili neil periodi di magra da o,g a
1,5 m. I guadi hanno invece profondita anche di schi o.12 m, sicché
il fime durante i periodi suddetti & traversabile in parecchi punti; perd

(1} ¥V la carta dal titolo Zigeiemg, annessa » queste note.
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questi cambiano spesso posto, In piena il fiume raggiunge la velocita di
3 m. per secondo e costituisce un poderoso ostacolo.

Le rive del fiume sono basse e sabbiose, Solo presso Liaolang rag:
giungono da 6 a rg5 m. di aitezza ¢ si presentano in alcuni punti sco-
scese. L’alta valle & angusta ¢ sino a Pensiku coperta da boschi o, da
cespugli; il fondo della valle & sabbioso, poco fertile e quindi poco
abitato. :

Fccetto il ponte in ferro della ferrovia, lungo 416 m., non sitrovang
sul Taitse ponti stabili. Un passaggio regolare & pero organizeato a Liaviang,
ed inoltre, durante la guerra, erano stati costruiti parecchi ponti militari.

Sulla riva destra del fiume le alture si elevano parallelamente ad
ess0, costituendo come il prolungamento dell’arco interno di alture che
si sviluppa a sud e sud-est di Liaolang, e mantenendo gli stessi caratteri.

La pianura che é racchiusa dall’arco di colline sopra descritto, sol-
cata da molte strade, & percorribile da ogni scnso. Il maggiore ostacole
al movimento & presentato +al gaolian estesamente coltivato, Numerosi
villagzi sono sparsi per questa pianura; le loro case sono costruite in
massima i fango, ma resistentissime, ed hanno 1 caratteri propri degli
abitati dulla planura mancese, caratteri cui ho gid brevemente accennato,




