loro capacité\ fotmre trasportl a ba,sso prezzo sono mdlspensa« -

: th al; ﬁon,;e “dei; traﬂicx ed alla ‘vita' delle mdustne -con -una Yoin ,
’wda ed mstancabﬂa gpera d1 propaga,nda sono rluscltl a: susc1tare‘f
.nel Ppaese e e nei overnanu m vivo, mteresse per questa 1mportantq

questione: Bl Governo provvedeva aIIa nomina deIId “« Commxssmne 3

per la navlgazwne mtema nell’ taha Settentnpna.]g 2 n.,el Igoo £ suc:

cesslvamente nel. 1903 nomlnava un altra Comxmsswne perlo studw L

delle vie naylgablh n tutta I’Itaha ' : : ,
1 numerosl volurm della prima: CommlSSmne (x) preswduta dall’ono«
revole Leone R()mamn Jgu:ur, ¢ gh,ﬁ Atti del Comitato tecmco—eseou-‘
y tlvo » della seconda Comrmssmne (z), Comltato preswduto pure dal-
Pon. Romaxmnm]acur, forrirone gl ielemenu per o legge organica,

' Bertphm sulIa n&vtga,,zxone mterna (legge 2 gehnalo 1910) e per I’Elenco :

)

; Ny R :
','. B s .

e (1) Am delld Comrmsszon& per {0 studw della namgazwne interna nella

- Valle del Po. COmprendono sette  voltmf, di - relazioni ‘particolari ed fun

volumé cotitenernty la relazibne nassantwa del Premdente RQma 1903, -

! Tipografia’ della- Canréra dei Deputati. o N )
. (2). dits dsl Com#ata tetmco-gseautwo ddla *Comrmsswne per Za navi-

J gazwne inleynal Roma Tlpograﬁa dejla Ca;nera dei Deputati, 1905- 1909,
Sono dieci- volunu dei’ quah i primhi sei trattano della Valle del Po, segue un.

& yolume su].la navxgazxone nella valle’ del Tevere e Nera (1909), uno sulla |.

. Valle d’ Arno {rgo8),’ uno sulle Valli det Garigliano, Sartio, Pescara (1909),

t ¢ infine un volume;. p\ibhhca,’to nel 1908 contlene la relazmne ;nassumiva

£-dét Pre51dente i : : : St




delle hnee di nawgamone dlchlarate dl seconda classe (decreto reafe.
8 giugno 1911) I SN Sl oM ‘
Durante‘la guerra italo-austriaca le ferrovle, che doVevano prov-
vedere a tntte le ﬁecessné. dell’esermto ogérante, e contempoxanea-
mefite’ nspondere in maniera sia pure rldotta,_‘alle esigenze della
. vﬁa del fpaesé non potevano certo,: malgrado i magmﬁc1 sforz1 for-
nire: alle nostre industrie di guerra atti i matenah ad eSSe necessan,‘
con ‘la larghezza che. sarebbe stata Qesuierabrle e e e 1(
La congestione . dei servizi ferrov1ar1 ele neceSs:(cé. delle mdustnev
: belhche specie dell’Italia - settentnonale( r1ch1amarono ancora una
volta I’atterizione del Governo sulle vie d’acqua & tna nuova « Com"
* missione per ld. navigazione .interna nella Valle ‘Padana » venne no-‘
- minata con decreto mlmsterlale del 21 dlcembre 1918 il Presidente.
di questa Commissione, on Paolo Blgnanu, nel lugho 1920 presentd
una relatlone (1) sui lavori complutl fino allora ‘dalla’ Commissione
\stessa. Ma la’ ‘guerra, premendo sul, volere dei governdntl con tutto
il peso dei blsogm militari 1mpe11ent1 ‘ed- 1mpror0gab111 riuscl anche
a'far. superare lungagglm burocratiche e ristrettézze di bilafcio. e per'
opera sua sono gia complutl i pr1m1 passl nelI’attuamone delle 11nee
navigabili. - N A doo o o '
. “Accanto: all’opera del Governo, e del Govemo 190rtatr1ce si svolse,
sempre Tazione attiva ed energma dei vari: comitati locali di nawga»
“zione (che ora’ costltulscono la Federazione dell’Alta Halia) e del—_
‘I*Assdciazione Nazionale per i Congressi- di Nav1gaz10ne ‘
Questa\Assoqlazmne riprendendlo la sua attivitd normale 1nter«
‘ rotta dalla guerra, ha organizzato il congresso tenuto ‘a Ravenna, -
Ferrara e Venezia dal 22, al 27 ottobre 1921, . I lavori pr1n01pa11 st
svolserc» a- Ravenna, ma’ v1 fu ‘anche. una rlunlone di chiusura a
Ferrara il 25 ottobre: vennero p01 fatte le: v1511;e a Porto Corsini, al’
‘nuovo canale Boicelli, alle: bdmﬁche ferraresx e a “Comacchio, dlla
nuova; 11nea "Po-Brondolo ed: ai lavori del porto di Venena L
, Dei temi proposti al Congresso alcupi_di carattere prevalente-
mente tecnico possono- interessare ben poco i letton del Bollettmo €
- per quesn basteré, la-sethplice enunciazione. Cosi il tema n. 2: T:qbs
e dzmenswm normah Jelle opere d atte sulle ie @ acqua mz‘eme e 11

(1) COMMfS.SIONE PER ‘LA NAVIGAIZIONE INTERNA gLLA VALLE Pa-
‘DANA. - Relazione del Presidente on. ing. Paolo Bagndmz oma, 1920, Tlpo—-

. grafia della Camera’ dei Deputatl

,"

[



tema n. 4: -Di un. regolamanto ;ber l’esefczzw della namgazaene mtama
sulle esistents yie d’acqua. Scarso mtt:;esse geograﬁco preSenta anehe'
il tema n. 5:. Suz ragzmc ammmzstratwp dei porii mayitimi. LI
L’ultimo tema. (n \6) era 1nv)ec;e dnm/pqrftanza §upenore edi grande
interesse ggggra,ﬁca. Disinbugume e poonimammto delle funzwm deg ;
maggiors ﬁortz adriatici, Maivad rela.tc)n, traa quah il px:of F.rescura K
Bernardino di Genova edidl prof an, udi di Tormo, secondando i
desiderio del relatore generale, Sena.tOre Cesare Nava, € tenendo conto iz
che il tempo d.lspomblle nmasto per la trattazwne diun problema cosT
importante era troppo - scarso, si somo hm.ltatx a proporre un ordme
del giorno da ‘essi. c0ncordato, 1lquaie servifa di guida per e dlscus-
smm future. ‘Lordine del_giorng’ x:ompllato”dal prof. Frescura, dal- :
Lavv. Arnahold1 e dal Coma.ndante Puhtl del porto d1 Flume, i ap-
prova.to -dal COngresso, @il seguente ;
«10 ] C;ongresso ritenuto la 1mportanzae la urgenza. d;,un az10ne
«rivolta alla difesa. e allo sv11uppo del traffico- estero a.ttraverso al- "
«Italia, per la via, de1 su01 centri manttnm .come mezzo palrtlcolar-
/¢« mente atto alla conservazmne ed al npnstmo dellattivita di Trieste
«ed alla logica dlstrlbumqne di. funzwm fra i portl nazionali adna.- ,
« tici; TR N Ay : L
« 20 thenuto che il magglore e p1u reale pencolo non solo alla
« espansxone dell’attlvltéq ma alla vita stessa de1 maggiori centri. ma-
«rittimi del Nord- Adrlatlco @ costituito da,l port1 del Nord—Europa,
«con le lmponentx reti-di nav1ga21one 1nterna R D
« 30 E ritenito che alla p prepa.razxone di un’ azlone pratlca ed eﬂi-
« cace occorra un’intesa preliminare fra tutti i portl italiani efficienti
«in ‘materia’ di traffico oltre il confine alpino, affinche le loro forze
« congiunte, e le. loro dlsp051z1on1 umforml per. quanto possblle,- accre-’
«scano la comune capacitd di concorrenza ai- porti stranieri, e la con- -
« corde elaborazmne eviti parahzzantl dlssens; nell’atto dell’apphca~
| «zjone; ‘ - Lo S

N Fa voti perché le ammlmstrazwm dez port1 1ta11an1 acCennatl :
~«51 accordino fra loro e con la Federazione degli Enti di naviga-

«zione-interna per la nomlna dl un Comitato di studio formato da

« propri- rappresentantl e portino. al prossimo Congrgsso, da tenerSI
. «nel. 1922, un . progetto d1 az10ne collettlva per - 11 traﬂico estero
! «transalpmo» S e SR S e S
Il tema n. 3’ Utdizzazw’ne delle eststentz linee di piccola mnavi-
.. gaztone tnierna neﬂ’ltahg setémtrwnale yv'en.ne, trattatq abbastanza



e

.f"ampzamente II relatore genétale on dptt vam :“.‘Ch;g@ato\m Ve‘
- niezia, tieotdati v udella Comm:ssione pef il dopo-guefta Per guanto
7 rlguardava Ia- t{vig‘&zione mtetna S p&fﬁ&i&tﬁieﬁts A% dereqmsn-

| per ne¢es§ﬁ} Balhehe la ncostmzione 0 11 r1pr:stm0 delle Upere di
" arte e delle drginature dei «cimah danuegglate durdnte I4 guerra; in+

e ;ff}tma chei lavori di consclidamﬁmo delle sponde souo stati timandatl

' per. ragioni’ di- econorfiia, mentre i lavori di ricostdusiotie oxripnstmo'

‘ f,,'-’dx trasportl sulle Ve d’

", dalle ‘opere d’arte'si vanne attuando; sia ‘put Ienta:mente. Certoat-
"/ tualménte la piccold nawgamone si trova in c0ndfizwm pmttdsto dif-
- ficihis l’aggravamento dei noh ‘Wmarittimi per ghi scall dell’ Adtiatict &
. specialmenite’ per Veneriz, _che, porta. ¢ & oqnseguenza la- dmumizione
b degh arrivi di merci.di t‘ralysi' i quel portd,.¢ la ‘deficienza’ dei’
' \canchf di riforho, che I;endemampq&mbi&e }’m&tuzmne di Tintee regolan
‘cqua, il grande: erpmgtesst J aumento delle.
spese:,di’ navxgazmnﬁ in-causa del costo’ sempre thagpiote della mano
o d’opera e del. nmorchi hanno prodotto tna, crisl acuta nella nawga-’
. ziope:fluvisle: ‘4 questo stato di. cose contribuiscono-. anche le, tanﬁe
i ferrovmrle mantenute dallo Stato a sottoc to. e
- Si debbono tuttavia Segnalai‘e i serv1z1 g;g mlzia'a 3 lodevclmente,
:esegtu’a dalla Coo;matwa me\om Flumalw Partmli i Venezia,
~ igtituita fiel 1919, 14 qua!;e ‘ha ‘mostrato di comptendere la’ neoesmtt
-\ che ha il porto di: Venezia, d1 r;acqmstare'la sua influenza su- tutto
it sug hmterland naturale che per ,condxziom belhche ha i parte.
U'pierduto. oo , SN
0&:c0rre perod che il Gavemo aluti la nawgazmne ﬂuwale a supe-
; ‘rate l’attuak «erisi con’ provve&:mentl d sua competenza, ridonando
> cmé la prmmtlva efficienzaal porto: di Veneszia col togliere le cause
. \arnﬁmah di perturbazione dovute. ‘alla ‘guerta .istituendo polizze
.-miste. per it serv1z1o camulativo tra hnee ﬂuvmlx e ferrowe, e mﬁne
;nghorando ‘Gom::opportuni- dragaggi la navrgablhta del Po.:
B one dellesame di questo tema il Conggesso ha. VOftatO‘
- ‘;all—unanimlta Ny ordme,’del giorno chledendo al Governo. che « senza
o« pregiudizio ed anzi.&d'avviamento delle maggiori opere the- per la:
S8 grande navigazione ‘i’ stam}o attuando, siano affrontate con, ‘carat-
e tere d’urgenza 1¢. opere mecessarie. a mantenere in piena eﬂic;enza‘
el p:ccola navigaziore, m1ghvratid0 (specie lahgo Pasta del Po sino’
- «a Pﬁwa) Ig condizxom in cui essd attualrnente 31 svo&lge, sia favonto ‘

S

\ .
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. IFtema pnnqxpale der Congtesso, @ sul qua}e pﬂ) vivace 8l é ac-

cesa la” chscu&smne, & stafo it terha n. x: Di un organico piano rego-

latore dells, wie d’acgﬂa ds gramia namgazwne nell’ Italia’ Seitentrionale.
‘La réla me fatta dal dott. ‘Mario. Béretta di M}lano, segreta,no -
generale de Assoclazione Nazvonale per- i Congrpsm di Navigamcme,
ha illustrato tutti § progetti di linee di grande navigaziorié nella Valle
del Po: il’ iettore di. Queste noté teoverd i dati relatiVi nelle pagme‘
che seguono nelle. q,udh ho’ ‘coredto &i esporre lo stato attuale dei las
vori, stugi e progetti ¢ dove sorio riportat:e am:he le conclusmm del";.
- Congresso sul tema n. I. : /
. Nel: prog.ramma del CongreSSO erano - annunclate dwcx comum- -
cazwm ma soltanto cmque vernnero"- effettivamente svolte: ‘le a}tre ,
cmque non.fatte sa:anno comprese negh Attrdel Congresso Le co- :
mumcazxom gvolte. sono"te seguentl S . ‘ ;
a) IBuminbzione notturna dei canali - nawgabxh. i
). Svﬂuppo dEI ‘mezzi meccanici di propulslone con partlcolare '
rlgu rdo ai ‘motori a combustlone. : T
2) “:tato attuale detle. opere di nanazmne mterna recentemente :
compiute ‘0d, in ‘corso- d’esecuzxone in Italia. ~
cdy Attnntﬂ dell’Ufficio idrografico del Po dal 1913 al 1991 ‘
e) Attlvité dell’Uﬂicm 1drograﬁco del Maglstrato alle Acque, nel .

: decenmo Ign 19:1

aE

'd

Le. pnme ‘due ccmumcaziom hanno scarso mteresse geograﬁco
dei dati- iorm’u dalla/ terza comumcamone, fatta dall’mg Pallucchint
del Gemp Clvﬂe di Mllano, m1 ‘son servito nella rassegna dei lavori
esegth, infine, mon renido conto delle due ultime comunicazioni, seb-f
- bene molto lnteressantl, perché mi, propongo di illustrare in: un suc- .
‘ cessivo. articolo 1’ attivitd dell’Ufﬁmo 1drograﬁco del Po e dell’Ufﬁc;o- )
1drograﬁco del Maglstrato delle acque (I) :

() Anohe m questo Congresso che sotto tanti a,spetti era magmﬁ-

. camente m:gamzzato, 7ion sopo state distribuite le relazioni a stampa ‘sul

vari a.rgomentx in modo che i congressisti potessero prenderle preventiva-

‘mente in esame con-evidente vantaggio della discussione. II Presidente
, del €ongresso, omn. Edmondo Sanjust di Teulada, Presidenite anche dell’As- -
socxazwne Nazwnale per i Congre551 di Nawgazmne ha preso 1mpegno-“



: Lavori eseguiﬂ o in corso dt cosu'uzione

" LINEA VEN’EZIA MILANO — La linea di- grande nav1gazmne da~.

~

Venezia a M11ano comprende, ’ come & noto, un-canale dalla Laguna,;:

d1 “Venezia al Po, il ¢orso del Po da Cavanella alla foce dell’Add%. ed

un canale dal ‘Po a. Milano; ha uno sv11uppo compissswo di ?{rca :
AN

§ 350 ohllometrl ‘ \ LT . ,
' Tratto Venezia-Po. — La VeCChla. comumca.zmne tra, la Lagun

/ d1 Venezia ed il Po, costituita dal Capale Lombardo, dallé traversata -
del Brenta a Brondolo, dal Canale di Valle, da_un tratto dell’Ange, ,

dal Canale di Loreo, da un tratto del. Po di Levante e dal ‘breve
’ na\ngho di Cavanella Po, era stata riconosciuta affatto 1nsuﬂic}ente

peri blsogm del traffico con barche di grande tonnellagguo gid | dalle
~Commissioni - ministeriali ' Romamn-]acur (1), sia perché i-canali sono7

stretti e ‘tortuosi e di scarso fondale, sia perché le conche permet-

~di Cavanella sottopaésata a soli due metri sotto medio mare dal- col
lettore d_1 bonifica pada.no—polesana e quelle del’ Cafiale di Loreo,

,tamg il ;passaggio: soltanto a barche della portata massima di”cento- .
. cinquanta tonnéllate.. N partlcolare poi'le condizioni della canaletta -

stretto fra gli: abitati, sconsigliavano l’adattamento d1 tale hnea a1‘

blsogm della grande navigazione (2. .~ . .. :

- Venne péicid decisa la éostruzmne di una nuova hnea dalla. Laguna
veneta al Po’e fu compilato un progetto generale; studiato - dagh
“ingegneri Barcelloni. e Pedinelli per conto del Cormta,to promotore
della Venez1a-M11ano (1913)

-Venuta la guerra,. i Mingisteri. della Guerra e della Marina, r1te-’”

 nuto: che \la nuova linea proposta presentava un grand1551mo in-

teresse. per la difesa nazionale, | d’accordo coi Ministri del Tesoro e '

- dei Lavon Pubblici, ne ordmarono i’esecuzmne d’urgenza a- spese

’ Ve . ,‘ a7t

~ che per 11 pross1mo Congresso (1922) sard. iatté, lIa stimpa preventiva .

‘ delle relaziomi, ¢ prendmmo atto volontieri deilla promessd. Da vari enti,
“invece, e da studiosi vennero offerte agli 1ntervémit1 al Congresso numeérose

pubbhcazmm delle quali mi,sono servito mnella compﬂazmne d.1 queste

IlOte ¢ che Vel‘!’b a ma.no a mano . citando.

(I) Vedi At Commzss'mne 1900, Relazione III, pa.g 13- 24;'7e’ Am‘

Cowritato tecnico-esecutivo: Valle del Po, vol. I, pag. 259 e seg.. B
(2} Per le varie localitd citate in queste pagine $i pud vedere la Carta

topagmﬁoa del Regno d'Italia, 6d anche la Caria del. Tourmg Club sca.la '

. 1.1.250.000.



‘LA NAVIGAEONE'% 'I-NIERN«A~:N

dello Stato, aﬁﬁdando la dlrezmne dell’opera al Magxstrato aile At:que g

d1 Venezia. . . : Ay R

“ I'lavori ebbero inizio nel novembre 1915 e una parte della lmea("
fu aperta all’esermzlo nella ‘primavera del. 1918 EER o
La nuova comunicazione ‘parte. daliPo'grande a circa tre chflo-' .
metr1 a valle’di Cavanella, a- Volta: Gnmana L'actesso al fiume &

‘dato da una: biconéa costituita da u(n aso ling6 m. 137, d1v1so n:

due parti dlsuguah da una coppia 1ntermed1a df porte: sotto laconca,
mediante una: bottef ta 51fone, passa 11 collettore d1 bomﬁca pada» :

" mo- polesana o

La conca di- Volta Gnmana mette in comumcazmne il Po grande

col Po-di Levante che v1ene segmto per cfrca tre chllometn e mezzo

dal Po di ‘Levante un: nuovo canale; detto di ROSohna, lungo circa

' sei chilometri, raggiunge 'Adige di fronte a Cavanella d’Adige. 11

fiume viene qui-attraversato in linea retta mediante due conche .
poste fronte ‘a fronte, in ‘questo ‘modo & eyitata 1a navigazione delr

- tratto. d’Adige da Tornova a Cavanella, nav1gaé10ne\ ostacolata e

spesso impedita dai renai e Halle-piene del fiume. Le due conche di
Cavanella d’Adige hanno. le stesse dlmensmm di quella di Volta \Gn.)‘
mana, meéng la botte a sifone. La conca d_1 sinistra immette nel ca”

-nale di’ Valle che & stato gid in- gran parte rettificato: ed amphato

Ik canale di Valle, lungo- circa: otto chllometrl e mezzo, porta al

‘Brenta che viene attraversato a livello e ad- angolo retto: la nuova

conca di Brondolo! lunga metri 81, permette T'accesso ad un nuovo
canale lagunare, lungo settecento metri,. che comunica col ‘canale
Lombardo e quindi colla Laguna di Chioggia: Il percorso della nuova
linea dal Po alla laguna é quasi rettilineo: Ja" sua lungh_ezza misura.
circa ventun chilometri. A a :
Le operessono costruite in .modo da permettere la navigazione
a barche di seicento \gonnellate i canah hatino fondali di metri tre
e larghezza in cunetta di metri d1c10tto o ventidue; lo specchlo di

' acqua € largo circa. trentacmque metri.

-

pMETITEN o <

Le conche “azionate ‘elettricamente, fornite di ampl bacini d’at- »
tesa, determmano una potenzialitd altls51ma per la linea, glacche le
concate possQno succeders1 in tempo assai breve. L’energia elet-

_ trica portata’ da fifhee ‘di alta tensione serve attua}mente solo alle”

.manovre delle conche, ma verrd appllcata anche alla trazione elets’
‘trica delle barche, appena il traffico avré raggiunto una sufﬁmente
1ntens1ta’t\, '



“sono ‘stati apertl aﬁ’aetcmo nella prlmavera deL 1918 i
il nuove canale’s di Rosolina. La conca di Brondold & stata
rata -dal Ppassaggio dei. ;due ‘piroscafi Jagunari'che porta“ﬁ'aho a, Vel |
 Dézia i eongnﬁssastl i Ravenna il 26 ottobre : 1621, La conca 'di Volta

Girlm,ma sa’fré, ultimata per la- pramavera del 1922.‘ Per ailora verra\."‘

) anche completata la smteniaz!one del’ na.mle di Valle. S
. L’importo complesswo dﬂﬂa costruuone della puDWa lmea, & d1
‘cmea trenta milioni. L :
H primo tratto. della. grande via @ acqua da Venema a Mlla.no
) .'.51 pud quindi considerare . compiuto. La vecchla via dl Loreo oM,
- .verra, pero abbandonata, ma servird. come di hnea. SusSxdmrxa per

;‘

la: piccola nav1gazmne sono anzi, in. corso lavori di. slstemazwne

\‘del canale ¢'di restauro. di alcune: conche (@)

' Corso del Po da Cavaywlla 4. l?ace Adda. .~ ﬁ corso del Po da
' Ca.vaﬂella a Foce. Mincio presenta attualmente Iondah di: metn 1,90

“con - opportuni’ lavon i dragagglo si. pgtranno in. breve ottenere

- Guei Yievi tmghoramenn necessan per barche da. selcento tonnel--

{'lata(z), , S R
Da}la. foce del Mmcm alla foce - dell’Adda 11 Po oire fondah d1

'metn I,so, ]aﬁatto msuﬂicxentx per natanti . di sev;:ento tonnellate. )

moltre in" tempo di magra le acque si d1v1dono in numeroﬂ bracc1
or e fe secche e i renai-sono molto frequent1 Sard necessario An questo
i tmtto provvedcne alla sxstema.zmne dell’alveo di magra(g). ' '~

Il VI Compa.rtlmento del Gemonnle, con sede E Parma, ha ini-

(1) ‘Vedi: Recro. MAéxSTRAro ALLE ‘ACQUE Pr'mmpah lavori esegrudi k

’nell'ulttmo decénnio: Opere maﬂmma e di navigazione iuterna. ‘Venezia,
Saciety, anomma ‘'veneziana darti gzaﬂche 1921. Questa magnifica pub~
bhcatmne gplendidamente 111ustrata. & stata oﬂerta) ai congressisti; vedi
aﬁche Relazwﬂe Btgmzmz g1a citata, pag 24 € pag 87; vedi anche: Cro-
mstona doaumeniata ‘della guewa marittima italo-austriaca, fascicelo VI

: «nghoramenh nautici ai porti, canali: navigabili, ecc.», pubbhcazione
"@elt'Ufficio Btorico del Capo di- Stato Maggiore della Marina . (senza data) -
pag. 37
‘ {z) Dette ba,tche a proﬁIo ramonale hanno una lunghezza da metn 56

a qnetn 65, uha’ larghezza da m 7 a m. 8 e, a carico corpleto, metn 1 60
,a 2, 1o di pescaggio. L

(3) Vedi - Atti Comitdato tacmco- e,t:uhvo della Commzsswm 1903‘

Vaue “del Po, vol. 111 (1goog): Provuedimenti per migliorare. ld -ﬂawgct-

_ Mhtd del Po da Cavanella alla confluenza del Ticino, pag. 409 e seguentd,

~ .
/

%



ziato ﬁn “dal ﬁettem‘hw
. mazwne dell‘aiveo‘ '

| saranno c.empl fi.” i : ’
Canale - di.: gramie navlgazwm ’_ idwna-Pb 13} - Colla* Iegge

7 aprife 1977, 1. 599; lo Stato afidava alcomune di Milano la esecuzione. -

deli’ultxmo tro.nce della- lmea nawgabiie Venezia—Mﬂano ‘con_ suck,’

' cesswo decseto luogotenenmale 23 maggm 1918 venwa 1st1tu1to l'ente
autonomo Aaenda Portuaie di Milano; per lacostruzione e 1'esets -
cizio del. mqu porm di: nawgmone, inte*rna deua citta di M:Iano,

11 decreto lubgofenenzxale 6. apri ';:919 mﬁne a.pproVa‘va la 'conven-

(1) Quesh esperlmentlsonq 111usi:rat1 inun artlcqlo del Momfore Tgamcq
del 10 settembre 1gzi ‘ed in una pubblicazione ,& 11" Ufficio: superiore del’
" Genio, Civile per il VI Compartimento {7 lam ‘;"'Po aghi scom della
¢ grande. ”amgmon@ Pa:mga agosto 192 -
(2) Ecco 1.1' testo dell’ord,tne det gio ppesentato dall’on Albertelh
e approvato « Il CongresSO consape’s(oie ,d‘ammlrato de1 nsultat1 vera-
S mente confbr‘taﬁtl degli esperimenti esggﬁ;ﬁ ‘sotto la- d.u.’ez1one del com- -
" g mendator Vaflentmx ‘per crearé lalveo-di :magra del Po agli effetti-della
‘ agrande navmgamone conmn‘to‘ «che il ﬂwtm maggzore finme : deve costi- .

«'genze della gra dé nawgazxone v, SN .
Yo e {3) Vedi AZTENDA” PQRTUALE b1 MILANO, Cenm sullo stato det Iavon
“" allattobré 1921 Mﬂamo 1921 AT S e R :

. L v \ L,
0 - . .
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" zione per il passagk".‘

Mllano-Fot:e Adda., I .

zmle e cloé entro il 192g.

1 comune all"« Azmnda Portua.le dl Mﬂano .
" della - concessione relatlva alla costmmone del tronco nawga.blle'
lavori . aﬂidatl all’Azlepda dovranno essere”
compmtl entm dieci anm dall’approvazmne dei pnmo progetto par-

L’Anenda Pdrtuale di Mﬂi‘no‘ 'é‘; mca.ncata della esecuzione del

' canale Milario-Po .secondo il progetto di massima’ 20 ottobre 1917
‘fcompﬂa,to dall’Ufﬁcw Tecnico Mumcgpa.l& di M.llano, gl a.pprovato

- dal Consiglio Supenore del Lavori Pubbhc1 il- 15 “dicembre 1918, -

Questo progetto tiene conto dei progettl pfecedentemente/ esegultl,

" ed in pa,rtlcola.re di que}h redatti nel 1912 dagli ingegneri- Ma]occhl'
e Villa, per. 1ncanco del Comltato promotore di nav1ga210ne mterna;

Ih ‘Milano. o Y , :
. L'Azienda Portuale, pnma. d1 tutto, ha pmceduto a segnare sul

" 'terreno 11 tracciato” deﬁmtlvo del canale;rldentlﬁcandolo Con 'c1pp1 ’

. di-granito e di calcestruzzo. lungo Tasse ‘mediano: © -

Il canale si. dlstacca dal porto di Milano, e prec:sarhente dall’avam-
porto: situato: presso la stazione di Rogoredo, tra 1a ferrovm Milano-
- Pavia e quella Milano- Placenza.! si sv11uppa ad ovest di quest’ultlma

- di
“ad ‘oriente della strada. ferfata e si avvicina all’Adda presso. Ca.ve-
nago .Da Cavenago a Pizzighettone segue il corso dell’Adda man-

~tenendosi ad oriente degh abltatl di ‘Caviaga, Ba.scho, Turano,. Ber-.

tonico, Castiglione d’Adda e Cavacurta. Att:aveféa qu1nd1 la ferrovia
Codogno -Cremona e, la.sc1a.ndo a.d oecidente Maleo, Lardara e Ca,ste1~

- nuovo Bocca Adda, e ad onente Macca.storna., raggmnge 11 Po tra

g

Brema, ¢ Bonissima.
«vLokswluppo complesswo del canale é.di 62 lchllometn circa: 11

. dislivello”tra’ 1a quota dell’avampartodl Milano (100,60 s. m) elo’

' sbocoo in Po all’altezza di magra (35,10 s. m.) & d1 metri 65,50, e sard

superato medmnte undici conche gemelle delld lunghezza. utile di

9 metn 8p, con langhezza di metri 10,30 ¢ salto variabile da metri 3,50
ca metn 7,65 La\larghezza dello specchio’ d’acqua sara norma.lmenter
d1 metn 30, il tirante d’acqua, di ‘metri tre; le strade alzaie ayranno
" metri sei di larghezza ed 11 loro pla.no si troveré a settanta centlmetn

: sul pelo d’acqua.

~IL Consiglio Superlore de1 LL. PP approvando il progetto di mas-
sima, ha stabilito il*¢riterio che i lavori del canale debbano iniziarsi

]

- linea, ad una distanza di'circa 800 metri, fino a valle de ‘abitato_
].odl ‘A circa due chllometn a sud della stazione di- LOdl passa.



contemporaneamente aIle _éue est mitd: successwamente 11 detto
Con51gho\r11evava 1a- ap;mrtumt:& dll ﬁare Ja precedenza’ alle tratte dl‘«g
canale ‘che si* prestano“ad esgere a,perte prlma all’esercizio, mcomm- .
ciando. poss;bﬂmente/l lavori- dal' Ro"veérso: monte. \ ST

“In conseguenza l’Azm/nda Pbrtuale nel. rechgere i progettl esecd‘“": :
irtWI ha -divigo ik cana.le in‘tre. frohchx‘ed ha mlzlatd ilavori nelprimo:’
terzo tronco, da P1z21-,"‘_‘
~ ghettone al Po. .- e :

Sono- stati-gia- appaltatx € 80nD "IN 'Corsu dJ esecuzmne i mov1-',
menti d1 terra e le opere d’arte ;'dl nrunore\lmportanza per'. la con-: -
*tinuitd dei plccoh corsi d’a.cqua (cavrirrrgul, olatorl, ecc.) nel pnmo g
tronco per. l’estensxone di; oltx:g quattro chilometri: qUestl lavori;’ che~ .
importano mna* spesa & circa. cinque m}lwm, doVranno essere com-u“f
piuti -entro il giugno rgzz.. S T : O

Nel terzo tronco sono 1mz.xat1 lavori ana}oghl nel tratto dl 01rca '
tre )shllometrl, 1mmed1ata.mente a.nord della ferrovia- Codogno~Cre- ‘
mona; per. l’lmporto complessWo di un milione e mezzo. Lo sterro-e -
le minori- opere d’aﬂe nel tratto .tra'la ferrovia predetta ed il Po, *
per Uno sv1Iuppo di- circa dieci chﬂometn saranno iniziati quanto
prima; si: ca.lcbia che dettl ]avon virranno a costa.re circa undlc: ml-k_ )

/e

LA, ﬁAW&Asz

a

s

tronco, da- Mllano verso Melegnanq, & nel

lioni.~ o oo 5 ,
I progettl esecutlw per 11 secondo. tronco, nella zona,dl Lod1 sono
gli approntati e T Azienda spera che, in deroga al- criterio stablhto.,‘

dal CODSlgllo Supenore -det hL PP, possano venir presto a}xprovatl
per poter far fronte alla- dlsOCcupa.zmne sempre crescen’ce S

‘L’esecuzione delle opere d’arte maggiori, conche; ponti- canah e -
. pontl; per le strade‘ ferrate™ ed Qndmane, viene rimandata ad un
secondo tempo, quando saranno - ul.tm;‘atl i mov;men:tl d1 terra lungo ’

e

tutta.Vasta del canale. SOl
~ Il porto-di. Milano ¢ la zona. mdustrmle (1) = L’A21enda Portu’ale
di Milano ha assunto anche 11 compito della costruzione e dell’eser-

Per.la costruzmne del : porto dl‘Mllano erano stati studiati vari
progetu ung. dell’mg ‘Peribelli deB‘a:nno 1902 trova51 allegato, a pa-

- gina 173 ‘e Seguentl alla Relazlone Se‘ttlma (Fluml cana.h e laghl

1 .
N

j Ved1 AszDA PORTUALE pr MILANG, Cenm sulfo stato dei- lavon

£

-cizio del portor di Milano e della Creazione della zona mdustnale.“

ail’otiobre 1921, Milano, . 1921, e11 numero del 15 gennalo '1921 della.‘

nwsta l’I'ndustrm Milano, rgzI.

"



a) uno. scalo commercmle'y,_;
b) uno sca\lo industriale; . - . VR
c) un avamport’o che: mettex‘ﬁ in. comumcazmne i due spall pre~
detu e da,I qua,le avrd inizip. }l canal‘ naugablle Mllano~}?o L
‘Mediante il.prolungamento. del 'mdustmale il porto si al-
"na\'r,iglig Martesanja. presso: mscexmggo e x}r’ieydiggte\ appoi

: Jacciafré.; al
» 51’50 canale\ 11 «Nav;gho dI Pavta sara messo. m Cc)mumcamon
\ -'scalo commgm;ate ;o K S e
Per la: Sede degh scah e dell’ avamporto € per la zona mdustrlale
sono dtate. acquistate o vmcolate ad‘esproprio. vaste zone di terreno.
' f‘ﬁ:,'della complesslva superficie di circa’dodici milioni: di metri qu.&dratl '
il Lo scalo commerclale st svﬂuppa.a $ud della strada prov:.ntiale ‘pia. 3
» centlna e ad dvest dq{ua fermWa Mllano-ngm tra Rogoredoe Noseda.
o Comprendeté yna- serie d1 ba;c;m del tipo a peﬂme nel quaie ad
~-un bacino prln(:lpale rett::hneofm collegano altri quaf’tro bacini_ late-
T rali dleSl da tre moh Ld specchlo d’acqua, a sv1lupp0 completo,

.....

dl metrl 6150 sistemato a b@nchme accostablh Per ora é prev1sta
' Ia costruzione del bacino’ rettﬂmbo pnnmpale e del pnmo laterale,!
3 fuhc ,-specchio d’acqua dl mg.- I4mogo clrca‘ed uno. Svi-

luppo 'd1 banehme di metri- 3806 R : -

- porto comme.rblale sard fornito di fabbrlcatl portuah (sﬂos gra-
" narl .magazzini -vari, ecc. ), d1 1mp1ant1 ferrovlarl lungo le- banchlne
cpllegatr colle- stazlom di Lambrate e-di Porta Rornana, di 1mp1ant1

tramwan collegatl colle tramvle urbane ed. 1nterprov1ncmh e di
Sy apparecchm di sollevamenfo Com tale sviluppo si calcola che lo scalo
IS avré. una potenz1a11té. annua ch un - mlhone € mezzo d1 tonnellate

Lo scalo mdustnale comprenderé ‘un porto-canale dello svlluppo
' d1 cu‘ta tre chllometn e mezzo, parten,do dalla strada., provmaale

Lo S v E . . . D ) : \
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placentlna presso !a stamone di Rogén“ de & gungen&o‘ ﬁno aH‘a staf
zione di Lambrate, de5cr1vendo ui am 'la curva €on Ja wnvessité
fivolta ad. onente ‘ a S : iy .
hil portOﬁéana.le saré, Ia.rgo sessant& metri nella parte mendmnale
e trenta metri a nord: 4 d*ue Iatx t:omzranno gramdn arterie sfradah ‘
comprendentl e vie alzaie & le ferrovie; p S
" La zona mdhstnale 8l estende 4 due -lat 'det porto-canale eesaf‘
avri uno svﬂuppo i ¢irea: nove mﬂmﬁf‘tb mettt quadrau é sata, :
servita da.una rete stréda:le, 11 tm p:ano regolatore & gia - pfontbv ‘
L’'avamporto verrd aperto a 'sud della stazione di- Rogoredo, -
tra l¢ due férrovie - Milano- ancénza e Mﬂano-Pavxa avra fa forma
.di un triangolo e la supéf’ﬁci w‘d‘i 122,006 ~etei’ quadtatl dal due |
vertici settentnogah usciranno’i due cafiali:di comunicazione, rispet- -
tivamente, -ad- ovest ‘collo scalo commerciale e ad est collo scalo -
industriale;: dal vertlce mendmnale par‘tz\rzl 11 canale navlgablle Ml-
lano—Lodl-Po AT R -
o ta quota del pelo d’acqua nell’avamporto e nello scalo commer-
' c1a1e sar:} a m: 100,60, s. m., ‘ed it fondo &im,: 97,60 tale' quotd, piut-
tosto bassa” in cdnfrcmto del liyello asl terreno, permetter& I’ alimén-
+ taziorie idrica " del porto e del canale ‘per mezzo delle dcque frea-

tiche & renderé, pu) fac11e 11 sottopassagglo de1 ca,nah a]le vane,hnee ,

ferrqwarle T i
Nello SCa.lo commerclale 1n quello lnHIIstrlale e nell’avamporto
sono’ statl iniziati i Idvori dl sbancamento generalé . sono stati sti-
‘pulati contratti _per circa tredici milioni? i movimenti di terra ﬁnora :
compmtl 1mportarono un,a spesa di quasi Sel mﬂmm B ;

T j;;';{ ‘
' LINEA Po-VorLANO. — Abblamo Vlsto come la hnea & grande navi-
gazione da Mllano a Venezia, per 1’1mpulso decisivo dato dalle ne:
cessitd belhche, ¢ per la tenace e fervida. opera}del vari Enti, specie
del ‘comune, d1 Mllano, si avvii' felicémente alla conclusmne Milafio,
e tufta 1a ricea zona mdustnale lombarda che grawta sulla metro-
poli potranno :cosi comunlcare coIl’Adrlatleo :
- Magid a prima Commissione Romanin- Jacur: nteneva necessario
~di a,llacaare la linea det Po'al mare ‘anche dalt lato- di: mezzogiorno,
con- una, comumcazmne col Volano e un a.ltra con Porto Ganba.ldl
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e Porto Corsini (7). La necessité di-tale gomumcazwne i fa tanto
_pits sentire-in quanto la provincia . d1 Ferrara & scarsamente serv1ta
dalle, 11nee ferroviarie, che' hanno unb sv1luppo aﬂatto 1nadeguato
ai bisogni dell'industria e spema.lmente dell’agrlcoltura -sempre pidt
fiorente-ed.in continuo aumeﬁto di- produzione; in. grdzia anche dei
_nuovi ‘terreni che le colossali- opere di’ bonifica vanno strappando
- agli mpaludamentl del delta padano (2): la rete di- strade_ ordinarie
- nei terrem di récente bonifica-¢ pure assai scarsa, mentre i numerosi
. ca}laﬁ di scolo e di bonifica, almeno in ‘parte na.v1gab111 e navigati,
ela inea del Volano_ offrono comunicazioni acquee facili e g1é pronte\
" che attendono soltanto di essere messe in valore dal collegamento
coll’arteria principale, colla linea del Po. Nel citato volufne della Coyl
. missione Romamn -Jacur del 1900 (3)- E\rlportato un progetto di 2l-
lacaamento daJ Po. al- Volano, nel quale l’mg Cucchini propone la
costfuzione . di un- cansle, sub1to ‘a.yalle. della citta, d1 Ferrara, dalv
Po al Volano. Il progetto non ebbe’ seguito i 1n causa dell'opp051z10ne
. del comune di Ferrara, glacche il nuovo canale» avrebbe pegglorate,
Jle condtzaom «di scolo della citta, gia poco buone, aumentando inoltre
gliallagamenti a cui alcuni quartieri vanno soggettl durante ‘le piene.
. Venne- percid studlato un nuovo canale a ponente della citta:
questo canale, che in onore del primo progettlsta é stato cluamato
« Canale Boicelli »,"¢:ora in via di esecuzione. : :
- Per energico interessamento dei vari enti della provmma e del
. comuné- di Ferrara. veniva aggiunto all’Elenco delle vie nawgabm
_di seconda classe. il canale dal Po per Pontelagoscuro a Ferrara- Cod1-
- goro- Rada di Goro (D: L. 31 maggio 1917) € successivamente’ gh stessi
‘Enti ottenevano la concessione per la'esecuzione di detta liney
(maggio 191g). I lavori furono iniziati da’un Consorzio. costituito
_ tra il comune e la provincia ‘di Ferrara: a tale Consorzio succederd
. ora PEhte;aufonomo « Azienda P‘()r,tqale, di Ferraray, creata. in base:

- (1) Vedi COMMISSIONE NAVIGAZIONE DEL 1900 Relazzone V pa.g 137
e seg., Roma, 1903. . ‘
. ’ (2) Nella gita fa.tta il glorno 25 ottobre-a Comacchio, i. congresmstx

hanno visto anc hk lé nuove opere per la ‘bonifica delle valli settentrionali
di Comacchio (Valli Trebba, Ponti ed Isola.) _che daranno a]l’a.gncoltura'
ben 8ooo ettari di nudvi terremi. :

(3) Vedi COMMISSIONE NAVIGAZIONE DEL 1900 Relazione V, allegato C

E pag. 199. v
: A



'gablle e pnma della guena Mantova era uno de1 prmclpah por‘u della

-

FPTITE SN

progetto deﬁmt;vo che contlene alcune va,naptk prop tedall
- gnere Crlstofon, avra BNO. svﬂuppo di cmqu& (:hl;lometn € mezzo c

F
Si, stacchera dal Po al’ froldo « Macello », poco:aj monte della strada
provinciale Rowgo-Ferrara, e, mantenendosl sempre ad*pvest di detta f
strada, raggiungera it Volano {o pit, prec1samente sI’emissario dl‘

-Buranache 1mmette nel Volano) sub:to a nionte della ferrovm Fer- ~

rara-Bologna. S . o RURN s e
. L’accesso al-Po saré dato da una blconca,, costltutta da due conche g

.va.ccollate, lunghe. mascuna sessantasel metrl e largb,e dlecl atte cloé

al passaggio di barche da seicgnto! tonnellate. Subito a, valle della

biconca & prevista-la costruzione della- damgna-porto QL Pontelago-

*- scuro: la. costruzmne di tale opera'& per ora- séspesam Segmto ad -
" voto del- Cnns;gho Superiore dei- Lavori Pubblici. Il canale in- gran
* parte rettﬂmeo avra una la:ghezza, di fondo. di metri quindici ed; il
tirante d’acqua sara dlme’mfz 8o: sui due argini correranno le vie alzaxe.

‘Al punto d’mcon,tro 'del canalé con l’ennssano dl Burana sard
costrulta la ‘nuova darsena-porto dl Ferra.ra raccordata con la \hcma
stazione ferrovuma& o G : et
La zona da Pentela,goscuro a Ferrara, con’xpresa tra Ia st:ada pro-
vinciale ed. il canale & destinata ajla creazione di una zona 1ndust1€ale. _

Tra i compl‘a del¥’ Azlenda Portuale compresa anche la sistema-

- zione ‘della conca di Tieni ‘ed 11 rzfac1mento i quella di Valpagharo

lungo il Volano tali sostegm che attualmentepossono servire soltanto -
a barche della portata ma.ssnna di cento tonnella.te, dovranno per-
mettere il passaggm a barche i trecento tonnellate B

I lavori finora esegmtl comprendono. lo- sca.vo di, tutta I’asta del

- canale ad una quota{ unica a circa m. 1,40, sul fondo deﬁmtlvo g:om-
' »plesslvamente sono statx spe51 finora circa c;nque mlhom A(x)

‘.,‘ : 1

***-'

LINEA Po —_ MANTOVA — Il Mmcm mfenormente a Mantova. énam- !

-

L(x) Vedi: It C(male G Bowelh e la namaazzone mtenta /'m pmvmqw ‘

. dz Ferrara,, Fefrara. 1921, Bella e chiarg relazione fatta dall’lng Sa.vonuzzl
_per cura del poﬁsorzlo per 1a costruzmne del Ca.nale Bou:clh

!



un ddnca, sumle a queﬂe deflla Brondolo Po',,‘
destra deI ﬁume d1 ﬁanco allz Etmca s:xstegno

1‘
‘A

’.v\‘ R

ey ~ 2 navigablhté dpl Po ,che sta avwandom ad .
un m‘gamca e prsmc_ ho’l’uzionc,\ha fatto sorgere numerose mma-

CaSalmégglore Boret‘tde pv’f approdo di Guasfalla ma i laVOrl sono- '
i lmzmtl soltanto mel porto ch Cremonra, per ﬁ quaie é stata fatta una -

Po da’ Cavanella a Gomernolo (vedi Momtore Tecmco 30 agosto 1921) :
' wd L



LINEA Lzmmmm mem (x) —»Lal.ataransa Vmetaera doshtmta
da'una serie di’ canali, quasnlparalleh alla costa, fra i} porto. di Tre--
~porti e ql;ello ‘di Falconerd: {Foee Lemene) Questi canah chiatmati’
anche di Friulana Z\/avzgazmne, che ‘umiscono. la laguna ‘di Verezia a-
quella di- Caorle, misuravano - in. coesso quarantaquattro chilos -
metri, avevano una; lax;ghezza va.na da 12 a 90 metri-ed érano/per-
corsi da. barche :della portata massitna, di Too tonnellate. Scoppiata,
la _,,guerra\e avvenuto il primo balzo in' avanti ‘del nostro esermto,
~‘nel. luglio 1915, venne deciso di intraprendere i Javori per it cgm- :
pletamento della Litoranea. Veneta ‘da Venezia alle lagane di Marano -
¢ di Grado: (2) L’esecuzmne fu aﬁ‘idata al Magistrato alle Acque, aséi-
“stito .da una- Comrmssmne mxsta -dei Mitmsten della Guerra é :della
Manna ) B et & 5
0ccorreva anz1tutto apnre una comunicazione ‘tra- laguna di C&or]e
e quella di Marano attraverso il Taghamento. Venne perci¢ provve- -
duto ad escavare con d:raghe le antiche Cave gid costruite dalla Re-l
pubbllca Veneta, e-da circa’ due secoli cadute in' disuso perché com-
pletamente interrate dalle piene del’ Ta.ghamento Per evitare 1'in-
,temmento dei nuovi: canah furono costruite 'due conche, una sula -
destra € 1"altra. sulla smlstra del Taghamento quest’ultlma pre;sso
Bevazzana..
/ Amphatx e 51stemat1 i canali lagunarl attraverso Ia laguna d.1 Ma- .
_ 1ano, si volle anehe unire questa a,ll’Isonzato e qumch all’Isonzo me-
diante un nuovo canale d1 oltre un chriometro scdvato attraverso una

v

5 N g - . AN

. (1) Vedi: REGIO MAGISTRATO ALLE ACQUE thz{mh lavori ecel;.opera

" gily citata; Relazwne Commissione Bﬁgnmm Roma, 1920, a pag. 23-ea

' pag. 77 e seguenti; ‘Pubblicazione dell’Uﬁiczo storico del Cagbo dz Stato

;' Maggiore della Maring, gid citata, a pag.’ 30 e seg. ‘

: (2) L’aﬂa,eclamento della La.guna. di Caorle con quella di- Marano ed

fi il proseguimento della: Litoranea, Veneta fino-a’ Porto Buso era stato. pro-
. posto nel 1go3 da.lla. pnmfa Commissione Romamn-]acur Vediy Rela-
zione. I. > , . k

-
1
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'barena‘ questo 1avoro fu: esegmto sotto Ta dlrezmne dell’mgegneﬁe
“Cucchini, nell’mverno dal 1915 al 1916 e benche la 1oca11té fosse e?posta
al tiro delle batterie. nenuche L
Tutti i canali gla esrstentl venngro allarga‘tl e approfondm per Ti-
) spondere alle esigenze del trafﬁco e permettere il -pgssaggio dei pon-
toni armatl della Regia Ma.nna e delle plccole siluranti e motosca&
antisommf_‘rglblh che si muoveVano smurl attraverso i canali’ laguxran
.‘sfuggendo cosi- all’osservazione: del: nemlco e alle insidie -del ‘mare.
Attualmente la: Ldoranm Veeneta, partendo da Tre Porti, segue. il
ca.na.le Pordeho & Casson fino al Sile (alveo di Piave vecchia); l'acaesso
al Sile; 2, da.to da una .conca, detta del Cavalhno, Costruita nel* 1912
¢ atta-al trahsno di barche da 600’ tonnellate. Dal Cavallino la linea
risale il Sile fino a Cavazuccherma dove, con, un. nuovo canale di cm:a.
duecento metri che sta per essere. ultlmato( I), entra -nel canale’ Ca-
vetta fino a. Cortellazzo: di qui-: mediante una nuova conca passa tiel-
I'alveo’ del Piave. La ‘conca ‘di Cortellazzo ¢ in corso di costruzxone.
‘essa sostituira Tattuale chinsa a panconi e permettera Ja’ nav1gaz10ne
‘con gross1 natanti‘anche durante le piene e le torbide del Piave. Dal
Pla.ve si-accede’ al canale di Revedoli con un’altra ‘conca costrulta.
~d'urgenza’ dul:a.nte Ia guerra (1917) € chie sara rlcostrulta T canall di
Revedoh Largon-e ‘Comensera — tra il Piave ed il leenza. —e i
canali Verogglo Saetta e Palangon — - trail Livenza ed il Lemene —
portang alla Laguna di Caorle donde, come si & detto, si arriya al Ta-
gliamento mediante la Cava di destra Le due conche di destra e di
sinistra (o di. Bevazzana) permettono il passagglb attraverso il Ta-
ghamento dalla conca d; Bevazzé.na., per la Cava di sinistra ed il
canale Lovato si entra nella laguna di Marano- percersa dai canali
. lagunari Zellina, Anfora Vecc}ua., dell’Uomo Morto e delle ‘Zemole:
da quest’ultimo il nuovo canale porta all’ Isonzato e quindi all’Tsonzo.
. Dalla Litoranea Veneta oltre il vecch1o conﬁne, si dlpa.rtono di-
‘ramazioni VErso Cerwgnano, Aquileia, Belvedere e Palazzato. Com-:
iplesswa.mente tutti questi canali misurano 130 chilometri. Appeéna
saranng ultlmah i lavorl delle conche di Cortellazzo e di Revedoh ¢

[

" (1) Questo nuovo tratto di canale sostituisce 11 vecchiq accesso' al Ca-
vetta ed ¢ stato progettato ed iniziate nel 1914 per dare un piu facile|
‘ingresso ai grossi barconi in servizio dell’Esercito e alle piccole torpe-»
d.1n1ere : - . v




LA NAVIGAZIONE

sard r1fatta in muratura 1a conca di Beva.zzanam sinistra Taghaman‘t{; 1
eliminando in tal modela caysa dei. cohtmm intefrimenti del cana‘h {),
‘verranno npres1 sistematicamente 1. laVon d:l dtagaggm per rendere
tuttada linea adatta alla grande navigazione. b
Queste’ gpere,; esegu1te sotto la: spmta dg, b&sogm mlhtan, hanno
fatto attuare, al di 1a dello spera.to, il prog;.-a.mma della .prima Commis-.
_sione Roma.mn-]acur Si- tratta d1 una linea mmterrotta per barche di
~grande tonne(llagg'lo’da Venezia a Grado ¢ all’ Isonzo (e ‘quindi'a Mon- .
falcone e a Trieste),. lungo la quale durante la guerra, fino all’ottobre
1917, §i svolse un intenso traffico che raggmnse le. centomlla tonnﬁl-' :
late mensﬂl. 1(2) , ‘ . ’

-
3.

’ - ‘ S“nget\ti . ’

CANALI LATERALI AL Po. — Ho accennato precedentemente * ag’h "

g espenmentl compmtl dal VI Compartimentodel Genio Civilenellintento
di ottenere fondali sufficienti perla grande naVIgazmne da Foce Mmcm ;

* 4 Foce Adda; ma la fiducia nella, posslblhta delIa SIStemazlone del Po .

“in terppo relativamente breve e con una spesa non tanto grave, non‘_
é condivisa da tutti gli 5tud1051 dei problem1 della nav1ga21one nella

Valle Padana. Il fiume, che va soggetto quasi tutti gli anni a piene _
notevoli,»mal si presta, pensano alcuni, alla sistemaziore necessarla\

‘per consentire la grande navigdzione, e ad ogm modo i darini che le .

' piene a.nnuah arrecheranno a tale smtemazwne, oltre che turbaree inter-

rompere, per un tempo pit o meno lungo, il traffico, 1mp0rteranno .
- una nlevante spesa di rifaciménto e di manutenzione delle varie opere
e UD Oneroso servizio -di dragaggm Per queste considerazioni essi ri-
tengono che la costruzmne di canali laterali 4l Po costltulsca una
.soluziorie non solo piil 51cura, ma anche p1131 economlca il ‘corso del
fiume, con- lavori di lieve entita, potrebbe sempre essere sfruttato

“per la ‘plccola navigazione (barche fino a 300 tonnellate)
. Canale Piacenza-Cremona. — A parziale modificazione del tracciato
. proposto dal comune di Milano pet il canale porto di Milano-Lodi-Foce |

. (1) Come & noto, i sostegni che mettono in comunicazionela laguna coi
: "ﬁurm vicini, oltre e permettere il transito delle barche, servono a pre-
- servare dagh interrimenti i canali artificiali. Appunto percio le porte delle
k iconche rivolte ‘al corso. del fiume si aprono soltanto pef’ dare 11 pa.ssaggxo
. ai galleggiagti. ' :
: (2) Vedi Relazzone Commzsszone Bzgnamz gla. mtata. pag. 8z.
/ :

N




Qubsio canal;e poi dovrebbe :e55ere ﬂ prlmo tratto dx un’ carrale
CremonasPiacenza che. wene propoeto dal Beretta net: quftore Tec-
nwo,‘del‘ Io gennaio-xgar. Il canale ‘Piacenza-Cremona sarebbe: 1urgo
'm:nplessxvamente trénta chuiometn partirebbe dal Po (in tiva sigi-
‘stra) con una cenca costrulta a valle del ponte fermvaarlo, di ‘fronte
" al costruendo porto . di Piacenza, passerebbe a suq dell’ a.bltato «di Santo
‘ Stefano Lodiglane, e a' nord di Meleti ¢ dopo ‘aver. 1ncontrato 1 ca-.
naJe di Milano a sud d.1 Maccastorna e aver attraversato FAdda presso
Brev1a., raggmngerebbe 1I pcrfo di- Cremona con up’altra. conca (¥
Questo canale sost1tu1rebbe il Po tra Cremona e Piacenza: ad’ evi-
; tare pm la sistemazione’ del fiume-tra Placenza e ‘Pﬁwa) il Beretta pro-
. <pone, come plﬁ economico, P allacciamento di Pavia alla hnea di. Mi©
lapo. m nte un canale di grande nav1gaz1one dal porto di’ Pav1a a
jussto canale che potrebbe essere scavato a hveIlo, nusurerebbe
satfe ehllometn Prima di questa proposta, un Jaltra, ne era stata
- forsnulata dall'mg Pallucchlm del Genio Civile di Mllano d.l fa.r
~ comunicare Pav1a icolla - ]mea Mlla_no Foce Adda per mezzo- di un
canale da Pav1a ‘a Melegnano, sempre per barche da seicento tonneﬂa.te,
‘canale che avrebbe' presso a poco le_ stesse. caratterlstlche di que]lo
; Fav1a-Lod1 studlato dat Béretta. oL o
La proposta dell’ing. Pallucchlm & stata accolta in via di massima
;daﬂa Comm1551one Blgnanil in cons;derazwne cHe questo canale pe-
treﬁbe essere aperto all’ esercizio appena sard inaugurata la via d’acqua
, Mllano»Po mentre la sistemazione del- Po sarebbe opera molto pid
lung‘a € ﬁoprattutto perché «la tratta i Po che va dalla confluenza -
« del Tlcmo dlla'confluenza dell’Adda e la tratta dei Ticino dal Po
«fino ‘a Pawa potrebbero consentire la naVIgazwne di grandl wnitd
«SOItanto coll’azxone continua del dragaggio e con opere di siste-
« mazmne i alveo iie quali nchlederebbero una spesa che fion_sa-
R — . L ‘ ‘ v}",
(1) Antenormente a questo progetto era  stato studiato da.ll mg Mano
G1andott1 capo dell’Uﬁimo 1drogra.ﬁto del Po, un canale da Placehza a sz-
v z1g hettone : ; ‘

I}
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COMUNICAZID.NI DALY ADRIAnco AI LA(‘HI, ALPINI — La lmea’

, Venez:a-Mllano, pu.r trovando la sua rag;one d’essere nella gramie‘

1mportanz.a, mdustrrale e commercmle della inettopoh lombarda, .
s deve conceplre come. 11 pnmo tratto del]a comumca.zmne Adnatlcar '

.,\

(1) Ved; Relmowe Bzgmmi pag 130 11 tratto del Po da Foce T‘

a Foce Adda e 1 tronco d.[ TlCan da.l Po a Paha ﬁmsura.no complc\asswaﬂ

. mente 131 ch'ﬂomesm £ ¢ : .

(2) Vedi: MAmo BERETTA, Il nodo di vie d’acqua dis gmnde uawgazma'

Pawa-Lodf-chemj-Cremona, estratto da,l gmrnalt: Il Momtom ;I‘ecmco,.,

e




, §~ a.ffraversando :
parcon'é il temtor1o'd1 Rho e di Cuggmno €, oltrepassando la provin-
- cialé“del ngpio éff la- ferrovm elettrica di Varesé presso Vanzago e
';4,’19. ferronaL'Busto Arsmo-Novara a nord & Turblgo, raggiunge Nosate
Jalta quota di;;
canale 51\11 Tﬁ;m &’ porta a Bomago, ‘dove si riunisce con il canale pro-
. vemente da To-rmo edl cui’ ¢i'dird pid avanti: poscia il¥ronco coniilne

; nsélplm oﬁrendo loro tra.sportl a’ basso costo.
"\nee erlano Lago Magglore e M@ano-Lago dl Como percu)

- &n vdella Venez1a Mllano (I) SR

Canale Milano-Lago . Maggwre - Il progetto d1 ma.ssxma pre-i

. sefitato dal comune di’ Milano.e SOttoposto all’esame-della Ccmnus-
b s‘iﬁm& Blgnaml, revede: la cdstrumone di un canale d1 grand nav1ga-
z1one (per barche da 660 tonnellate)."’ T i

~

Staccandoa dalla estremitd nord dello Scalo: Industnale del porto
d1 Mllano -presso- la stazmne di Lambrate, ‘a quota m. qu 80 s. m.,

;5‘11 nuovo canale si dmge verso nord, spttopassa la: provinciale Milano-:
_Tnewgho ed il Navigho Martesana Presso- Crestenzago e prosegue

0 alla zona: ufdustnale di'Sesto’S. Giovanni, ‘dové’ piega ad ovest
rov1nc1ale di- Monza e la- ferrovia di I.et:co indi

768 5. m.: Da. Nosate mediante un gxandloso ponte-

“af due canali lombardd € plmontese risalein destra ’I*f'cmo fino'a Porto

. Torre, che raggiunge attravers indo in galle’rla la altira di Varallo
. Pombia. A Porto Torre verrebbe -portata; per mezzo di una diga, la
~guota d’1nvaso del Lago Magglore cosicche il Ticino’ 'potrebbe essere
_ percorso a nord di Porto Torre con’ barche da 6oo0: tonneHate '

La quotd d’a,mvo del canale a Porto Torre & prev1sta a ‘M. "192,40.

& nk, ;!11 dlshw:no dalla quota di partenza di m. 85,60 verrebbe supe-

rato con tredici ¢onche. La nuova idrovia dal porto. di. Mllano a Porto

Tdrre avrebbe, uno. swluppo di 65 chilometri circa.

Gra.v1 Ghiﬁcolté si dovranno superare per la costruszne di questa

‘Fﬁnea specie nel tratto da’Bornago a Porto Torre! difficile si presenta

la 51stemazxone del Ticmo &n cornspondenza del _ponte-canale’ dl No-

(1) Vddl COMMISSIONE DEL ngo Relaztone VII, pag 61 e pag 96
e Am Comztato ‘tecnico- esecutwo, vol VI, pag. 87 € pag 113

S
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J'sate ela costruzmne del ponte stesso T mva.samento de). La.go Magglore :
importa la soluz1one di problemi tecnici e d’ordme gluﬂd;lco mtema-(-
-‘zionale. In consuierazxone di c1o Ja’ Comm:lssione per la’ navrgazwne
“interna nelia Valle del Po presxeduta dall’on BJgnaml nel suo'votodel
\ 10 aprile 1920 ha eqpresso il parere ‘che gli_ studl per il progetto di. mas-:
sima debbano essere approfondltl Inoltre la detta Commlsslone Ti-
teneva necessario che da parte -del Governo st intavolassero trattatwe'“‘
aﬂinche le provincie di Torino e Novara si- dec1dessero circa :la pno-
_rita del canale Tormo-Novara-Lago Magglore in confronto daltri
.canali della regione piemontese, e circa I'allacciamento a Bornago col
_canale di Mllano, giacché soltanto la ccstrumone in-comune del tronco’
y Bornago‘Porto Torre poteva gmstlﬁcare la spesa, del grandioso ponte-
canale sul Ticino (x). Per quanto riguarda  quest’ultima considera-
zione, i rapp:esentant\i di Torino hanno dichiarato al Congres's‘o‘di :
Ravenna, - durante la discussione sul tema n. 1 che Terino dava la
priorita al canale” Torino- Lago Maggiore e che era stato scelto l’al-
Jacciamento. di Bornago' con il canale di- Mlla.no.‘ .

Linea M<ilano-Lecco-Lago di Como. —- Le difficolta tecmche del
canale Milano-Lago di Como sono moltep11c1 € appariscono anche
.dall’esame di una carta topograhca le varie soluzioni possibili, con-
template net ‘numerosi progetti studiati finora, rendono laboriosa la
Iscelta del tracciato definitivo’ del futuro canale. o \

, Accennerd qui soltanto al- progetto compilato dal dott. Beretta e
,dall’mg Ma]occhl per incarico ‘del Consorzio d’ iniziativa industriale

© per la via d’acqua Milano-Lago di Como, cost1tu1t031 tra gli enti in-
dustriali delle provincie di Milano, Como, Sondrio e Bergamo, progetto
presentato al Consiglio Superlore dei- Lavori Pubblici. Secondo tale .
progetto il,canale utilizzerebbe da Lambrate a Sesto S. Giovanni il
_primo- tratto del canale Milano- Lago Maggiore. Indi la nuova linea
f pet- Monza e Vimercate arriverebbe a Robbiate. Da Robbiate segui-
rebbe LAdda, 51stemata con la dlga di Pademo ﬁno a Lecco. 11 Lago
‘di Como dovrebbe poi- essere - conglunto a quello di Mezzola con un
" canale adatto alla ‘grande navigazione.
Rt progetto Berretta-Ma]occhl prevede anche una variante:' da
. Vimercate.il canale piegherebbe ad est per raggiungere Trezzo, e di
" qui con un. poite-canale sull’Adda, passerebbe a Capriate dove si
-allaccierebbe alla’ progettata linea Bresciana-Bergamasca: da Ca-

(1) Vedi Relazione Commissione Bignami (citata),' a pag. 44-53.

b



Rebbxate. L :
*“Colta: pn:rha suiuzmne il pereorso dg Mxlane ; R bbiate’ sareb‘ dl
;_;chilomet;li' 48°di-cui . 560‘()7‘iﬁigalleri‘a&>(da/m rzio Rob-b@%tte
‘seconda soluzione il ‘canale’ ‘Milano-Vimertate: “Frezze Caprigte:Rob-
“biate mlsure\febbe 4xchﬂometn‘&wm 3300 mgzilerx& Perentranibe
Ie solazioni'¢ poi prevfsta 1 sistemazione corl due’ conche~sostegm' del
“tronco dell’ Adda’ da Rob‘bmte a ‘Lecco (21 chilometri); In base ad'un
“voto della Commxsmme B:gnarm (x0 aprile 1920)‘ognj: decfsxone &
‘stata, sospesa finché non 'siano cofnpletati gh studx e, stabrht uac-
“cordi ‘tra gli ‘Enti pubblici interessafi. v, R
Lmea ‘Po-Lago di Gayda. i "Ho gia parlato de1 1av0r1 della mxova
~ bonca’ di ‘Governolo“e della mstemamone del M1ne1o mfenore ﬁn{r
Mantova : - : . S RS
i O stato ora. presentato il progetto per l’ aHacc1amento di Mantova
col Lago & Garda.. ... D e
, Scartatq, per le gravi difficolta che presenta‘ la’ smtemazlone d1
i tutto it t’ronco supenore del Mincio, e attenendosi al concettn di ﬁorv
tare pu‘:« a ‘valle che $ia p0551b11e la quota d’invaso del- lago, X stato
proposto di s:stemare il Mincio da Peschiera finio ‘a’ Pozzol‘q nan-
tenendo a4 P0zzolo per mezzo di'una diga, la quota del’ peh) d’acqua
a metn 62,70 s..m. Dq PoZZolo abbandonato il €Orso del ‘Minelo, un
canale sulla’ sinistra del.fiume; passando pér: Marengo ‘Marmirolo e
Sant’Antomo raggiungerebbe il lago di Mezzo a “nord-est di Mantova
Questa soluzione permette’lo scave di un canile a livells tra ‘Poz-
zolo, Vxllafranca e Verona ad onente, e l’al],accxamento della hnea
Bresaana-Bergamasca "ad -ovest. . Lo
Linea Bresciana- Bergamasca (x): -I1 Comiitato Bergamasco—
Bresmano di’'navigazione' mtema ha promoSSO lo studlo dl un canale

e

3

(I Le notl,z1e qui. rlportate sono tolte dal volume degh Attz del primo
convegno mterpravmcmle degly enti mteressan alla nsoluzwne dei’ “problemi

- della namgazzone intérna, tenuto'in Bergamo it 29 Agosto, 1921, edito con
SIgnonIe eleganza dall’Istituto Jtaliano d’Arti Grafiche. Questo volume
i contiene anchie dus- relazionizuna su Il Canale di grande navigazione. Adda-
Bergama—Bresaaa-Mantova~Po, dell’mg Luici DE Grossi, ed.una di Luicr

. Frro DE MAGISTRIS su Le determinanti geografico-economiche del canale
ad .-alta quofa Adda- Ogho-Mmcw Notevole quést’ultima anche. perché
(a quanto io so) & Punica relaz:one di carattere txeograﬁco che accom-_pagm

1

" ed 1llustn un progetto tecmco R



nante de progetto Berétté)_ "ﬁa q’uota dL m, ;82 50 5, my per\ Mame,
Osm Verdello, Malpagd e Caiemate raggiunge P@lazzolo sull Oglio con
uh percoi'qp dr 30 ¢chilometri, mantenendo sempr&(la; stessa quota. In .
l -~ yicinanza - di Palazmlo ?nedlante ‘ung COnca, 11 cal)ale S(:ende alla;‘
quota i i 177 8o HES T : ,
A Pala?zolo dovtebbe, ver lubgo l’alhmlaznento con un canale'
prdvemente ‘dal Lago d’Isee ma il prngetto relat;vo fon: é stato an-
“cora’ deﬁm vamente st:elm m ‘causa delle: thﬁmh ccmdlzmm o/rogra-~
< fickie’ del fterrend: sono’ alle studioun. progesbto i canale laterale dal
Lago:a« Patazzolé e il pzogetto ai sistem zione ‘de tratto snperiore
; "‘hoxmedlantc und diga’a Taghxmo. La-questione ¢ di! grandis-
51ma 1mport=a;nza perehé L ahmentazlone 4bu\ona fparte del canale\
dov,lebbe avvenire con a.aqup et 'Lags & Iseo. . . ’
0 secondo. tronco-ha i mmo a RaIazzolqj cont un grandmso pontem

/ canale sull’Ogho unpo’ asuddelponte dell errovagvata—Bergamo ‘
-irfdi*il-canale segue la dett; ‘.ierrovxa fino = Rovato.e poscia la Milano-~
“Brescia’ mahteniendosi sempré a . circa’ mezzo lpietro’'a sud della
“strada.fertata. ' A sud-ovest.di Bresm.’a feota di'm. 11g s: m; & ,
'“ "fevxsta‘la) coStruzIOne del ba\cxm P 5318 ‘DaI potto dx Bresma,

A dmge_erso, az di Mont

1,




del. Plemonte e d1 Tormo in. fatto dl vm nav1gab111 il canale, Ma.r
ngure-Tormo, che gid s’era. 1mposto all’attenzione di Napoleone I,
stato oggetto. di numerosi prygetti ¢he. sarebbe troppo lungo dllu-
: strare 11 compito -di- superare - attra\!ersd le; Alpt Manttlme Q gh
Appenmm Un dlshvello -minimo di circa 300 metrl & certamente ardno
quando &t pen,51 che- accanto alle enorm1 dﬁﬁcolt‘a tecmche d1 costrn— .
- zione vi -soné le dxﬁicolta Ther l’ahmenta.zaone idrica. Ma i tonne51
“non si. sono spaventatl degh ostacoli da vincere, ed anche attualmente
‘una - C ommlssmne composta degli_ingegneri_ Valentml Tedéchl €
Vandone sta e§anunando i varl progett1 per dare un gludmo ‘sulla.
possxbﬂlté. o meno di una, tale- hnea Torino perd vorrebbe anche ed-
_sere collegata lungo;\il ,PO" la via,di grande comunicaziene . cén Ve-
“'nezia: il proge‘tto Corazaa&oldatl che. prevede la cosfruzmne di un
ca,natle laterale al coréo del: Pqi da Tormo a Casalmonferrato e Pawa
(lunghezza. totale ch.klometn 35 cm;a), »studlato per incarico;: della,
Pronncla di. Tormo, venn,a approvato dal Comltato tecmco esgcu-
tive. della seconda Commlssmne Roma;mn-]acur e pubbhcato nel vo-
lume V i ‘pag 133 (anno 1909) : o

i w;

(1) Al convegno di Bergamo parteclparono le: ra.ppresentanze pohtmhe

amministrative, 1ndustua,h, commerciali,- economiche ed. operaie delle pro-

vinéie di Bergam@ Btmma Como, - C;emona Mantova Sondno, Yenema
e Verona L e / i

. {2) il traioro dello Spluga, é statq mvocato a.nche recentemente da,l

I Congresso Adriatico; Nazionale: svoltosi a Mildno alla. ¢ di maggio, del :

" 1921, con voto emeésso sulla relaszne presentata per la meta di COm-

-mercio di" Bergamo, da ng1 F;hppo DeMag‘lstns (Ved1 Mamtore Twmco

< del 10~ l'ugho 1921) o R ‘ e . .
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" nogho {jr mcanco dél ComltéAT 0
proponeva la cqstru,zlone di un 'c&nale “Torxgb»Volpmno GLghano»
' ‘Santhlﬁ-Belhnzago ‘Novarese-Varallg Pomb )

I progetto chie, in bése alle dic,hlara.zmm {1} del I‘&ppfesentantl di .
st puo’ nt&mere deﬁm@txvo; & tnvece

: Torino al Congresso ,dx Ravenna,
21l seguente ‘da Tonno a Chlva.sso e Crescent;no il nuove’ canale se-

gulrebbe il traceiato. del canale. Tormo Pavia (progetto Corazza-Sel- -

dati); indi da Crescentmo ptegando a nord—est per San Germano No--
~ varese e Novara e attraverso’ é.‘Baragg:a dr Cameri 'si unirdbbe' &

- Bornago .col canale di Mﬂano per nsahre mszeme ﬂm a Porto Torre, :

11 percorso é‘* di-circa 115, Chﬂometr1

In questo quo con un solo cana1e ‘Torino sa.rebbe umto tanto all ‘

Lago Maggmre tqhanto a Mllano ye a Venezm (z)

;« PR

CANALI DELLA ZONA FERRARESE ROMAGNOLA,. - La costruZmne

del canale Boxceflh & ik prmm passo; certo. amﬁortanttsslmo della naf ;

v1ga216ne mterna della zona ferra eseromagnol&,

‘Ma poiche;, come abblamo visto, i sostegni‘di Tieni e di Valpa— ‘

;gllaro lungo il Volane;* adatt1 attualmente solo per’ plccole bdrche,

verranno rlcostrmtl soitanto per barche d.l 360 tonnellate n¢ d’al- ‘

. tra parte la Sacea di Goro potra mai offnre wun facileg’ accesso dal mare;
la cémumcazione dal Po aIl'Adnatlco Verso mezzodx leane ;antora

PN
LA

!

*. (1) L’adesione di Toring e Novara all’allacciamento a Bornago colca-

' ix,ale di Miland era stata portata anche nell’ Assemblea dei rappresentanti

degh en,t1 locali della Valle Padana;’ tenuta i in Milano il 26 novembre 1920, '

dal prof. Plero’ Giibaudi quale rappresentante del Municipio di-Torino.

iome, Milano, 1920, Codperatlva grafica degh operai. |

sserm?somdecmhe CirciE 'uni yelé pmemonlese Wi pie namgabzh Novara,
Istltuto geegraﬁco De- Agostmv 1911. “Vedi’ anche. in Questo Bollettino,
: ﬂMAﬁxo BARATTA “La namgaz{one interna alla mostra

A0

i {2), Per: gl altri progetti ngua.rdamfi il Piemonte e che sono di mieno.
rossima, attuazione vedis: mgg \Ronnm-o ed “ERMANNG SOLDATI, Alcune

" Vedi Pubbhcuzzone dell’Assocmzwna ey i Congressz nazzonalz d1 namga— .



11 propno Uﬁicw ‘Tecnieo dell,a comPﬂazione d,pl progettb deﬁ

L 'Ganbaldl a Parto Com

o gllarmé

E ‘Bm‘to Corsml sfata classyﬁc _ta fra, Ie lmee
;conda classe (2) ‘

- "1
‘ B

L’Ammxmstrazmne pmvmc:ale di. Ferrara, nell’anno 19T 9, mcancov'
vg,

,prownma d1 Ravenna ,

iy tracclato ora allo studlo & ik seguente.parten‘ﬁo daI Voﬁ‘w

“presso Mlgharmo un’ canalevdx appena cingue” chilometri porta ad

-lm’ferl01‘6_ d " un terzo dl queila prevxsta per l’auaccxa.nte dl Berra'fs)’ '

> hnea del Volano che’ nsponde gaa.' ora ;mbxsogm del traﬂih ‘;oea.le

‘.Il 21

B ‘Ostellato dove, medlante una conpa, 8l soénde* nella Valle'del Mezaanp,‘

Un canale lagunare scavato ‘nella:,valle del ‘Mezzano (mediante

N ‘semphtn JrAgaggl) e il ‘canal Paﬂotta‘ numranno @sl‘ella’to a Comac
,chm e Pirm Ganbaldl ; .

s per- il cénale dal Volaﬁo a Porto Ganbal,d‘_'nsulterebbe;

(I) Vedi Rela.amne V. a}l C della Commzssione Ramamn— jaour xgog,
‘e Am Cormtato tecnmo—asesmmo VOL V pag 355eseg, LR

“‘

. 7 Cor
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LA _NAV:GAzmuE»:,t,NTE : 4;(13: wnamk‘

Il canale da Pprto Gambaldx a l?orto Corslm correré, ’ .
alla costa attraverso le Vene di Bellocchu}e la. Plallassa defla. Bsuona. ’
© La rete. pa.dana di. navxgazmne avr& cosi anche l’allacmamgnto !
fmend_lonale con; l’Adrla‘tlco \ K o -

xR

P

A completare Ia rassegna{iel pfogﬁtf! rtcorderd mﬁne le lmee pte-' ‘
,v1ste per barche da’ 300 ‘tonnellate & cio& R A
&) Ia hnea Modgna Bomporto-Camposanto Fmale dell’Enulla‘
Bondeno Fote" Panaro, . : "
* 3) 'la’ linéa Verona (Tombetta) Vallese-Canale Bussé-Legnago-
'Badla,AdlgettJo -Scortico-Canal Blanco-l‘cilesella-?o
c) la lmea Parma Cblorno-Po SR RN

® Kk ok

Nell’esporre i van progetf,x ho parlato, prima d’ogm altro, deL'
canali da costruirsi . lateralmente al corso’ del Po, accqnnando an-
'-_,che alle ragmm che hanno portato alla compﬂazlone dei relativi. pro- '
getti, | € non.a €aso,. glacche mi sembra che il problema fondamenta.le
~del piano. regolatore Yelle vie d’acqua di grande potenzmhté nella
" Valle, Padana sia a.ppunto ‘questo: se_si debba o -non, abbamlonare i
Z_Po tra la cmﬂueuza del Mincio e gaella deld Adda. - ’

Infath mexﬁ;re dopo il parere della Commissione Blgnaml gxé‘
'c;tato, pud ntenersx ammessa dalla maggxoranza degh studiosi la
convementa “di abbandonare il corso del Poa fionte della conﬂuenza '
/dell’Addaa, 1,a opportumté della- ms\temazmne Qel fiume tra la foce dél -
Mmcw e quella dell’Adda trova, molti ed autorevolx fautori. . ...,

La. dxs(;ﬂsslone sul temd n. I'e. sulla relazmne Beretta ha messo
:“Po debba coshtmre la spma dorsale delia nawgazmne nella Itaha -
:'fSettentnonale e coloro che, dubltando della possﬂnhta ) della con-
- yenienza, della smtemazlone dell’alveo di magra del nostro massimo
";'ﬁ'ume, propongono - di sostltulrgli del cana.h Iaterah, 4 monte della :
f{i'conﬂuenza del Mincio: :
"7 Questo dissidio non ‘¢ stato nsolto a Ravenn:i perche se. da un .
“fato venne approvato Vordine” dﬂl giorng Albertelh che afferma Ia
gﬁcm nella navxgablhté, del- Po, d’altra parte il Congresso deferi
\ Ia compllazmne del piano regolatore a.lla Federazione di nayigazione!
mtema dell’Alta Itaha, che gla anterlormente, cOl voto della se-,




a ST N WA

gz S /LA NAVI,G.AZIOKE m’n;mu zmu. ITAL{A sm'rmumo ALE

e

duta sopra ncordata del’ 9 luglm 1921 quella nav1gab1hté aveva posto
in dlscussmne {1) o : B
oy _ ST bl f

La rassegna dei vari lavori per la grande nawgazwne mterna gia’
compiuti odm costruzmne & veramente confortante ed appa.re petcn)
glustlﬁca.to il c0mp1ac1mento di poter affermare, come ha_ fatto il
‘Presidente on. San]ust chiudendo i la.vorl del Congresso,iche 1’Ita-k
_lia, superata la fase preparatoria, i k) messa- dec1samente sulla ‘via,
delle attuazioni, ed.anzi ha gid compluto opere egregie e degne di
stare a-paragone con quellq esegulte ‘nei pae51 pitt progredltl 1n fatto
di navigazione interna. : :

Nel rapido’ elenco.- degh s'tud1 e progettl promoss1 dal vari Comltatl
ed Enti locali, ) compiuti per Tibera iniziativa di studiosi, ho creduto
~di illustrare Pinteresse che i problemi di ° nav1gazwne intetna destano
negli ambienti politici, mdustrmh e commerc1a11 ela fede ¢he amma
tutti ~- ‘tecnici, interessati: éd- amatorl = neli’avw:mre della navi-
gamone stessa. e nell‘a rlf)resa ed . 1nten51ﬁca210ne del trafﬁc1 cha
della namgazlone sono il presupposfo necessano ‘ R

Pa.rma, novembre 1921

\

G E Alla 'ﬁxie deila. tra.‘étazibne del tema n. 1. D un organico pians ‘ré\-
golatare ecc,, vennero votati dal €ongresso i seguenti ordini  del glq{no
~ @) Su. proposta deﬁ’on Albertelll l’ordme det glorno» nportato
sopra. a pa.g 31 in nota:
. b) Su pr0posta, degli mgg Sassi e Barben «\Il Congrésso fa votl
«perche, nell’attesa degli’ studi. diretti a completare ‘ed a rendere pm eﬂi-
d ciente la rete navigabile della ‘valle-Padana, siano concentrate: 1e dlspo-
_ anibilith finanziarie delfo Stato a’ proﬁtto di quelle, tra le ‘opefe. classl-
«Jicate 14 cui esecuzione venne autorizzata con legge ».
" .¢). Su proposta del relatore Beretta..con aggiunte di a.ltn « Il Con-
o« gresso, ndita I3 relazione del dott Mario Beretta sul tema.n Iela dlSClJS~
«sipne. che ne ¢ seguita; riconosce ed afferma la necesswa ed urgenza che\
«da parte di tutti gh enti interessati'si dia opera sollecita a.lcomp‘letamento
«degli studi.ancera in corso e alla ‘conclusione degli accordi tanto opportu-
«namente avviati fra. le varie regioni per iniziativa della Federazione di
_«navigazione interna, onde mettere in grado questa di formulare - il. de-
« siderato piano regolatore orgamco espnmexll voto chele conclusioni, a.lle
"« quali verrd la Federazione vengano sottoposte subitp alla competénte
¢« Commissione Ministeriale -per la navigazione. interna, per: formar oggetto
«al pitt presto di disposizioni legislative, invita il Governg a: fornire Ia.
_«Commissione stessa: i mezzi tecnici e ﬁnanzmn ocoorrent1 AL I




