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. Ricòrpare \. ìllf>lt~i:JÌitj ~tùdi · deµi~ti .n~H' ultfmÒ vent~nnio al pt~- ... 
ble~ ~~,Ji~~~~ne.,i11-ter:11.a.,in ... lt;àli.a .~ebbe ~mpito diffii;ilf 
(;I insiem~; s,r~rtl~.·. i _/ < 1 ' :/ t i' . . .· , / e, . ·.·. i J 

. Uoµµni .. f$T~~·:pe~etililtjti dèlla còhura · naW>11~ ,nel:fam.p(i : 
.tecnÌcc,>; e/1,1~1;·~1111>!.!,' ~pihle, persuasi che .le . vie. .navipbip, per )a 
lqro cap,4éf~ \di' ':fornire. trasporti .. a basso :prezzo, s:onò iJìdi§pen$a• 

..• . •.••. ? . • ·. . . • .' • .. . '. .,.I bili a.I 1.ij.o~ qèi; txaine( ;ed a;lla vita· dtlle. industrie\ con una fer-. . 
';Vida : e,t 'ì~stap;c~ile .~peya: ·di eropaga;~cta ~nq. dtuwiti a sqscitari! . 
:i:wl pià-e!l# · e··.nei. :sovernantl urt .viV<> intei;esse per· questa importantt;.. 
q'uestio~~;, II ti;o\fetn9: J.>rovvedevà• ~I~a tiomiila •<te1Ia'. :·<e çò~missione ' 
per la navipiione int~~ nel!'Itali~ Sèttentripn~.ll nel i900, t .S.UC-; 
èessivam.en\e llJiL t9~i nqwnàva ù~/a1tra éomniissi?necptir ·1ò iludio., 
tj~Ue vi~ ~avig~bili. in tutta l'Italia. · . . · 

. I numero!ìi y;olùri del~ptimaCodlmissione (~) prE:5Ìeduta d;ill'ouo~, 
. r~v-0le 1:,e,?IJ.e R,q?1~n,in·J1tCJir, è, gli!$ àttì dèl.Co~it!lto tec:nic,o-es~.cu­

tivo »·della seqmda: Commissione' {2), Comitato presieduto pure (,}a{-
1' qn. Ro~n,Jacnr(forriÌrono gÌi ~letnériti t>t:r la, lf,g(fe organitk, 

·. pertplini sùll~: ~;i~~one ~n ten1a.{l~gge .2 getinaiò +,po) ti per 'ì'Elerico 

' ! '- . ' . ', 

(1) Atti,.deltd· Commi!ision~·per to'stùài'pl'de1ianavii~eione .interna nella 
Valle qel ,Pò. èoriì.preridono se~te _vol'Ùui{. & relazi-0ni particoÌan ed \m 
Y?lum~ cò.ritep.enttJt. r~ià1tin~. riJi~unt·i·'tra de\~esidente. R~ma, 1903, 
T1pogratm. d~~ Ca~r;i, q~ ~utati: . , , ·. · . · . . . J' . . · .. . 
.. ·. (2). 4,tts- dt1. Comil,4Jr, tettfit;o,g$ec.utwo i d#la ,Commissione per la n~i-

1 gazione interna! ~oma~ l;ipogr~a della ,~~eri dei Depùtati, 1905-,1w>9; 
Son!) dieci·vqhiirli, dei ·.quali 'i pririù),ìei,.tra'ttano · dellaV alle def Po,. segue un. 
voìumè sulla' navigazione nella valle'.' del Tevere e Nera (1909), uno sulla 1 

r'.· Valle ~· A~ho Irg>oS}/uiìb ~Q,ìle Y;alli del Garigliano, Sa.tJlO, fesça:ra (1909). 
l:; ixln11r un volunit;. 'piqhlicif.'t:o itel ì9ò8; cori.tiene la, rela,;ziape ;ri~tintivà :f ;dél Presic)ente·. .' ' . - - / · ' ' ' 

~>:·.·' f ' , i.( . ,, 



,; ! ~ I r . 

delle linee di navigaziÒne dichiarate di ,seconda ·classe (decreto reare. 
8 giugno' 1-9n), · , · / .. . "' ,. . . 

Durante' la gue.rra italo-austriàca le ferrovfoi :ché do\'evano prov• 
vedere a _tp.tf~, l_e :é.ecessità dell'esercito Pi~r-~t~,. _e coritempqraùea­
mente rist,ondère~ in maniera sia pur~. tidott;1,-. alle esigert:lle deUa 
vita def,,pl~; non potevano certo; n.i,algr~do i ~agriHìd sforzi, fot­
n.ire- aÌle nòstre industrie di guerra ·'tutti. i ~atei.fa.li ,açf e~se necessa;:i~ 
con la larghezza che ;;arèbbe stata

0

gesiàèrabil~·. : ·.. . ··, - ... ' ,: l 
La congestfone :det'servizi fertoviari e•· le neç!;)Ssijà delle industrie 

belliche, speGie qell'Italia settentrio~_alè.,< r!chià.maro~ à.ncòra· .una. 
vòlta l'attenzione del Governo sulle vie d'acqua, .è hn-a nuova « Co111-

. l')Ùs?ione per là: navigazione .interp.a nella Valle.,Padàna »· venne no;; 
111inata con decreto ministeriàle del· 2I Qi~em~r~ 1918: il'Pfesident~. 
-di questa CorÌ:tI~issione, on. Pàolo Bignami,',nel lugUò i.9:ZO preseiì{t> 
una r~la:Jione (r) sui .iavori compj11f.i nno aitora da.Ha Co'mrnissione 

,-slessa; Ma 1a·guerra, preme11do ,sul. vòlere_'déi. govert1anti·con tutto 
iÌ peso déi bisogni militari Impellenti, ed- i~prorogabili, riuscì anche 
a' far. superai-e l~mgaggini burocratiche e rìstrettèzze ;di biG.ndio, e pet­
'Opera .su"a sorio già compiuti i primi passi nell"at:tuazion~ delle 'linee 

• • • / : ' - '] .. \ ,:.1 
navigabili. ; , · · · . . , · ! 

1 

.·, 'Acc~nt~ 'all'opera del· Governo, e del Governo,ie-citatrice. si ~v~lse , 
sempre l'azione attìva ed energica dei vari·ço_mitati locali di navig-a~ 
zione (che' Òra costituiscono la Federazion.e dell; Alta Halià) e· dei~ 

~ P Asso'ciazione N azìonale per i Congressi pi Navigazione. 
_. Questa\Assoçiazione, ripr~ndenp~ la sua attività norinale inter~, 

_rotta dalla guerra, ha orgamzzato 11 congresso tenuto a Ravenp.a. 
Ferrara e Venezia dal 22. al 27 ottobre 1921., I lavori principali si 
svolsero, a Ravenna, ma· vi fu anch'e .una riunione di chiu. sura a 
F.eh"ara ìl 25 ottobr~: vennero poi fatte le visi~e a Por1;o C~tsini, ·a:1 
nuovo can~le Boicelli, alle.- bonifiche· ferraresi ~ a, Comacchio, àlla · 
nuova linea Po-Brondolo ed/ ai lavori' del porto .di Vertezia .. 

Dei temi pròposti al Congresso, alcun( di carattere prev~lente: 
mente tecnico possono inten,ssare ben poc6 ·i lettori del È(J)Ìlettffl()· è 

per questi basterà 1a sei'hplice enuncia.zionè. Così il tema n. i: Tipi 
e dimensioni tt-Or+ikiji, del?e ope~e d'arte sullé vie -d'acqua int~rne, e if 

. , (1) COMMISSIQNE PER {A NAVIGAZIONE INtERNA; N1LLA VAI,LE PA~ 

DANA.· Relazione del Presidente on. ini. ,Paclo Bigna'mi .. Roma, ì920, Tipos. 
gràfia della Camera dei Deputati. · · 



\_,,· 

tema ·n. 4: ·Di un regola,mento per:;res~r~izio della n~v~gaz_~~int6t,'li~
1 

sulle esistenti vie d' rµ;qua •. Sc~.rso ip.t~~ · g~ografico preiènta antj:ie'. 
il tema n. s, SuÌ tegime am-ntinistrat.Wfl dei porti marittimi. . · · 

• • • .-- / • e ~ ' •, '~· •, \ ' ' • • .~\ '• J l ' - • ' ;, , ' / 

L'ultimo. lètna (~·\6) ·era inv,tèJ:I di_impò,i;'tl;lllza ~uper!ore e di gi~nde_. 
interesse g95?i,ra~~o: D(stri~~i<tne ·e ~orl~namenio delle fU:nz_iani de.i .. 
maggior.i port'i atlriatici'. Ma ì _van fela~.t>r.i, tra~. q);là,li il prof~ Rrescur~ ... 
J~emardino .. di Genç:ya ç~Jt prof •. Gii1là.9di .di Torino,.;second~ndo il. 
desiderio 'del. rélàt6re g~nèÌ-Ìllé, SeJ?atorè Ce§are N ava,·. e tenendo conto· 1 
che il tempo _dispònibile ri:rrta,s,to per. la·tratta~ìon~ di un 'pr<>blemìi. cosT · 
importapte era troppo scar~o, si sono liµ4tati a: ptoporre un -0r<ifne. 
del giorno da'essi concor,dato, pcquale,.ser.v~àdi guida per ·1e .discus­
sioni future. '}..'ordine· de!, gi!>rn(f ~/~iJàtò :daj pr<>f. . Fì:escura, ?dal~ , 
r avv. Arnaqoldi .~ q.~LCotria.nda,nte Puliti c;Ielpòrt~ di Fiume, (o!' ap· 
provato. dal Còngre~o,: ,è :il' seguente: , , .. . -

« 1° Il Congressò: ritenuto la importanza e la ùrgenza qì..un' azione 
« rivolta alla difesa-,'e all9 svifoppÒ del ti;affico · estero attraversò ah · 
«}'.Italia: per la yia1dei s11oi cent1;1 ,ma.rittimi, :come mezzo paÌrtic~lar.• 

,« menfo atto alla conseh,izione ed ~ .i-ipnstino çlell'atti\iità di Tnesfo 
(( f,il all!!, lo&f ca dist~ibu.zt0:11e ~ •. furtzioni)ra: i porti, nazionali . ad,ria•' 
«tici; . . , . . ) , / . ·. . . , .. 

« 2° Ritenuto-e~ il. maggiore è più r~a,le per~olo, nòn solò 'alla .. 
(( espansione dell'attivita:, m,a .alla vita ste_ssa dei rp.aggio·r.i centri ma-

1 

« rittimì del_ Nord-Ac:lriatié:b è .. costitu}to dai porti der Nord2Eu~opa.cc 
(( con le .imp9µen,ti .reti di navigazione ·interna; . . . .. . '. .··. '. 

« 3° E ritemito che alla, prepar~ione .dì ·~n'azi.one pratica ed effi· 
<< cace occorra un'inte!:>a preli:rninare fra: tutti i porti italiani effic~nti 
<Cin materia di traffico oltr~ il confine alpino, affinchè le loro forze 
« congiunte, e: le lén:o disposizioni unifonni per quanw possibile,l accre­
« scano la coni~ne capacità di ~oncorr:~nza ai pqrtfstranieri, e)a coii­
« corde elabot:~ione- eviti paralizzanti c:lisseQSi nei,J:iatto dell'àppµca• 

. ' ' ' 

« zione;,, . . . . 
. <f Fa vQti. percM le amministrazioni dei _porti italiani acèennàti 

« si accordino fra loro. e con }3: _J?ederazione degli Enti. di riavig~• 
« zione interna per la nomina 4i u~ Comitato di studio f.ormato. da 
« propri rappresentanti e portino. al prossimo Congr1sso, da. tenersi 

, • « nel 1922, ùn progetto di azione collettiva per il traffico estero 
« transàlpino ». · • · · • · 

\ . "' . ' ' . 
Il tema n. -3: Utilizzazione delle esistenti linee di piccola navi-

gazione interni!. nell'Itali<J: set*1ntrionafe · venne trattatq;· abbastanza 



\. }'?~~'\~".~:- ;'1_,'. Cl·_., •. ·)·?;r~r:til1U},<2\\!})~,1l'1.~?1;r::::::r,. 
_ 4~ ù nX~a~~)dr ~iiiNA' mi:4,ifrAtiA :1sj~:itit , ·• 

' ,, ' ' ' ' . ,, .. . Ì'','. ·., . ''. ",:-;,. 

:') 

'a,rtpiartiertt~. 'u rilafote geÌléta~, on. dpt~." Gjo~a,t,ni p~t~ dj V~~ 
nezi~, ntot4itit v,ofi.d~lla Corrunissio~ . pet il ~guetta }jet ~attfo 
rigqarda•a'.Jg tt'vt~tone.,intet~a é patt.i~t~Mt·ia: dere.q,uisi­
zione :dei: trult~i&k, galleggia:nte;'il· mantehl~nfo degli' scal,i cò&truiti 
_è· dei tàtct)(di · 'fe!fovì,ati e ti:.antvi!lri ill'lpiantatf Jutìgo lè yie d' açqua· 
' per, n~ità h~ÌiQhe, la ricostni.tid~ o _il, ripristiÌlo ,delle o#tf di 
arte· e.,deile· argiµature .d~i ;t~a'.~; d~iitteggi~te dtttài\t~, _1* gliétrà; i~:..' 

I :fòtma èhe i faVOrl di é0ll$0~dellespQnde'50it(1;5tàti tfuianilati 
, (' \)è't;:f,agionf di e~otmtftià, Jne1rtte i fa~òti, tJi ri~t&.'~n:è O°'riprisiinò 

· ,'·A·è1l~ ·opere a• atfè !ii vànn<i attu;tn~o; sia , pttt lén'~èb.te. ·certtn~t~ 
· '. t~alm~nte la piccola :rlav.tgazione si trova in con~i~~ pìuttooto dif-

.' . - .. ,) ' '·' 

•·, fìdli: l'aggi-avàmento ctei 
1
)1oli/marittiim per gli scali <iell'Adti~ticb -,e·· 

· · specialmente ·per Venetia:; _ eh(t .~cta'di .~tis.eguenta la. _dimin.uzio~ 
. degli arrivi di merçi di tr~,\Q\hi)1uel ~o~tb,, ~ Ja den~iénzé dei 
carJchì di ritorno, ~e ~hq~~im~i~;l'~fitu.tiò~f di li~ee tego~ari 
di· traspwti ·sull~ vie d',à(!gua;'. il gr.tÌìde ,'.è: prngt_essiir.o,J~'ù,mènto _de!J.e. 
s~e,:,~, tt~yikazio~. Ìl'l ca~' de\ C,?S!O . sett1pte_ tfiàggiote dfllla nt_à~ 

, d'òperale ~• .nmotchi, l)an·no prodotto ùrtacrisi acuta nella naviga;; 
· iirii,ie,;.fl.rtvi~le:: a questo stato di ò'òse conttibU'isc9nt), a11che 1~. tariife 
fer:roviarie'.man~enute, <laÌ16. Stato a::sottoco~to. .· '\ ,. · ·_ 
j ' Si debbpno tttttà-via s~nalaie i servizLgit haiJati,e lò<;l~volinente 

·.e$egbiti· .~alla, .CÒ-0,petàti11il · .. T,IJsi>iYJ;tù Fluviali e PòrfA,,fSU.' cl{ Venezia, 
' ',. ' \ ,, ' ' .' ' ' ' ', ' 

iatituita nel 19r9, l~ q~ale ha ·~ostratò di comprendetè la'.nepessità, 

1 
1:hé ha fl ·porto di ;Venezìa di ~r~a<:quis~arfl"'.la ·s11a in1',uenza .su t~ttQ 

. if, SUQ himsrla~d_ nat'tltàle, 'che ' per . .<:obdizìQni ~lliche .ha in , patte 
pietm:ito.·' ,I ' ' '.• 1 : ,~, ·,! .· ' ,i ', . ,, '• 

. , . ,· •\. Ot~orre però che il Gt;iv~mo . aiutj la rt~vi-gati-otle -.fluviàle .a ~1lpe-:-

r ratÙ' àttua\f ,Crisi èOD pto:yyedirnenti di SUaC:,Otnpetènza, ridonando 
cioè la iirii/Ìljtiva effldènza ~1 ~tt;o\-di Ve~ia ool togliere' ie cause 
artificiali ' cir'' pe~l,1.tbazione dovùtè. aua., gu~rra, • istit.uetr<io .· polizte 
mis,t~ per ii seryizio cùmulatìvo tra linee :.tluvi~i ,€! ~e:rtovie, e. infine 

, ;m~gliorandò ·~n,;epportuni dragàggi la. navigabilità' dtµ- _Po. 'I ' 

·. A concl11$ì.()~t!' ,dèl~!esarne dì questo te~a ìf Con~es~ ha votato, 
1ll!u·nani~tà u1(orcline,:àél giorno chiedendo ,al Governo. éhe « senza 
'" pregiudizio' ed anii•. ~d··a:·v~ia:mento delle. 1n~ggfori iopere èhe peri la.' 

' «:grandè navigazione·si tlt~:nno .a\tuando, siano affro:qtate èo'n, carat• 
,· « ,tere d'urgenza lè opere neçès'satie a mant~~ere in pi~~a. ,t,ffidenza 

',u I$ piccÒla navigazione, niigliorattdo (Specie lungo l'asta del Po sino 
' (( a, ft.'Yi.a), le condi~io:hi i,n cui essa. à-ttrialmente sì svolg~; sia favorito 

,'" , l ' l I ' -<. ' , • I ' 

ì 
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. 1< il, J>?rgere ~i fuodeit;tf scali con attrezza:mento vm.eccanico:e ràccdrdo . 

i:~vi~fi~ 'eètrimiyi)i'rl6jsi1ario inc?rag~ate le. co~.iggiose' impr-ese~' 
1 « di navi"*'lliOiffl'a:be cmitanò ad una ripr1 ~ .. - intensi dbi triffid ~,,t~fa ' ,,' o~ , ·1 • ·I .... ~ i , .. t 1:'"' , , 

«d'acqua».' . . , \ 
B te:mrl princ;ipalè del!' Congreseo-, ~ i,~l quàlè: pift--'\iivace si è ac­

cesa la\ èllscuias-fonè, :~: s~tò il ·telfia. n .• t: Di un org~ictJ piano_ rcgf1;. . 
latori delÌ_e,vie d'acqua··. di grandè navigazione. néll' Italia .$èttt.ntrionale .. 

L2 relazibqe fa!ta d~l. delt~.
1 

Mario Bhetta c.n'.'~il~iìc>t ser~~ario 
·genera~ ~Jf As_so;cia~one NaZ10oo.le per i. Congrrss1 d1 Na.v1ga,:non~, 
ha tllu:sttato fotti i, progetti. di lil}«e di gta,i.de navigazforì~ nella V àlle 
d_el Po: i(!èttote di. q~ste' n~té' t:rò~riff d~Hi l'ela'tivi nellè pagine 
che seguono,.,elle q~~li;hQterciito di. ~sporrelo stat<>1attuale--dei. la ... 
vor~ stn~ e_pro,getti ~, 4ove 9?rio riportate atrche le èOn~lUsiÙpi del 
Congre~,o sul -t~a n. Ì. \ 

. Nel •,programma del Congresso erano .annuncìate dieci . coiiihni· 
cationi,'' ma soltanto cinque verinerò < effettivamente svolte: le ~ltre 

··. cinque non fa,t~ sua:nnoc<1mprese negli Attfdel Congresso.' Le i:o.,. 
. ~ìniicazioni -sv:oite soni> ·:te s~guenti: ' . . . ' . . i . ' ' . 

• ,;li)_ lllu~~Ìl#one notturna dei caria.li •, ~~vigitbili. .: i. • . . 

I ... b) Svil\Tppo . dei ·metti meccanici di propulsione, ~n patticolare-
rigu~rdo tti 1motori a conil:;-ustione. · , · · . ·· · . 

'I . • . . . . . • • 

·.e) .Statò a'ttuale delle, optfre di na'Vigazione-interna re.èentemente: · 
compiute :çd. in •corso- d'èsecttiione in Itali,a.. . , 

d) ;Attività. dell'Ufficio idrog;i;atìco del Po dal 1913 al 1921. 
e) A'.ttività dell'Ufficio idrografico de~ Magistrato ai:te Atqu,e; :nèl 

decennio ig;d-i9z1.' . . . 
Le pri~ due co:thunièazioni hanno scarso interesse gèografico: . 

dei dati forniti '·dalla'. terz-_a comunicaiione, fatta dall'ing; Pallucchini 
del Genip Civile di Milano, mi :son servito nella tas~gna dei lavori 
'eseguiti; infiqe, non rendo c~nto delle due ultimè còmunicazioni, seb-• 
bene molto interessanti, perchè mi. ·proJ~ongo d~ illustrare in un sue-.. 

. ' cessivo artic;ol<:>"i1 ;ttività dell'Ufficiò Jdrografico del Po e dell;Ufti.cfo ... 
i, idrografica del, ?d;Etgistrato' delle acque (r): · 

. ' 
(1) · At1çhe in questo· Congresso, éhe sotto tanti aspetti era magnifi-

• · càmente · ~àpizzatp, ,non ~- state distribuite le .. relazioni a ,sfamt>a; ·sui 
vari argomenti, .in modo ·che i congressisti. potessero pr.enderle preventiva­

:; mente in esaine con. è'vidente vantaggio della discussione. Il Presidente: 
S. del CorigrelJ$0, on. Edmondo Sanjust di Teulada, Presidente ancht} dell'A$­t'. sociaziclne ~azion,ale ,pei:- i Congressi di ,Nav,igazione, ha preso impegno. 
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~avori es~ti o in Corso di costruzione, 

.. LINEA \.'ENEZ]:A
1

•~LANO. - La linea di gtande nav:igaii.one-,Gà; · 
Venezia a M:ifano comprende,' come è noto, un canale dalla Lagu~a., 
di' 0V enezia ai"Po, il corso del Po da Cavanella alla foce dell'Addt ed 
un ca~a.le: d~ ·Po a Milano; :ha"Ùno svilupp_o <X>mple_ssivo di)irca 
35<> oh~}Qmetn. · , , . , 1 1 ' . t . . 
. Tratto Venezia-Po. -'--· La. vec~hià 'com~cazi\'.;me tra1 fa Laguna , 

<il Venezia ed il Poj costituita: dal Capa.le Lombàrdo,. da11J traversata 
' . ) - ' -

del .. Brenta a Brondolo; dal Canale di Valle, da.un tratto dell'Adige., 
dal Canale di Loreo, da un tratto del. P'o di Levante e dal "breve 

. ' . '.I . , 

naviglio di Cavanella Po, era -stata riconosciuta affatto insufficientt: 
pei i bisogni d~l tràffi.èò .con bétfche di grandÈ tonnellaggi~ già ,àallè 
Commissioni ministeriali \Rbmanin-J ac~r (1), sia perchè i canali isono 

- - ' .I ' * ~ ' ,· 

stretti e '.tortuosi e di scarso fondale, sià 'perchè' le conche permet~ 
. ..-,..~Q il (,pàssaggio soltanto a bar2he della portata massi~a di cento-. 
~. · cµÌquanta to111!,èllate .. I• ,particolare poi· le condizioni ·deJla · çana.leUa 
. di Cavanella, sottopa.ssata a soli duemetri sotto medio mare dal tiol· 

lettore., cli b~nifica padaJ].o-polesana, e quelle· del· Caiiale di Loreo~ 
stretto fra gli. abitati, sconsigliavano l'adattamento di ta'.le linea ai 

... -bisogni dèlla grande navigazione (2}, · · '/ i 
V enne perciò deèisa la ~ostnìzione di una nuova linea dalla Là.gtma 

v:enet.a al Po . e fu con:ipilato un , progetto generale, , studiato · dagli 
/ingegneri Barcelloni e Pedinelli per · conto del Comitat;,0 pr.omptore 
della Venezia-Milano (1913). ' . . . 

Venut~. la g~err~, i Ministeri. della Guerra e della l\:fadna, . rite­
nuto che 11a nuova linea proposta presentava un grandissimo in­
teresse, pfr la difesa nazionale, diaccordo i:;oi Ministri dél_ Tesoro ~ 

.dei lavori . Pul:>blici, ne ordinarono !;esecuzione d'urgenza a · spese 

i' / ... 
che l?er il prossimo Congi;esso (1922) saxà fatta. la' s~mpa preventiva. 
·dellè relazioni, e prendiàmo atto voloritieri della promessa,. Dà vari enti, 
invece, e da studiosi vennero òfferte agli int~rvènuti ii.I Gongres~o numerqse 
pul!blicazioni · delle quali mL sono servito nella compilazione di _queste 
note e che verrò a mano a mano ... citando. ·. . . 
· (1) Vedi Atti CommÙM~n! 190(), Relazione ,III,. pag. 13-24; e· Atti 
Co'IJlita!o tecnico-esecutivo:. Valle del Po, vÒI. I, pag. 259 e seg. , 

(2} Per le varie località citate in queste p~gine si può v_edere la C~rta 
topàg,,afic'!, del .Regno d'Italia, od anche la Carta del Touring Club, scala 
I.;. 250.000. 
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dello Stato, affidando la direzione d~ll'òperà al }!~strato: li~ Acque· 
· di V eneziil; ' ; ., . . . · · , . · ·. . ·: ' , : \ . 

· I lavori ebb~ro.h1izio nel novémbte t9lS. e U'.9a part-e deH~ ij.nea 
fu aperta àll'esercizfo nella pri.mavera .~_1918; ' · · ·' 

La nuova comunicazione· parte. dàl ; Po grandè a: cirea tre chilo-· ·· · 
metri a valJe•.di Cavanella., a: ·volta·.G:ritnana. L'aèt~sso al fiume I/ 
datp da ~n~ biconca costjtuita da ·up ~aso ltlng6 m; 13~, divis<dJJ.i 
due parti disuguali da una còppià ìnferméclia, di por.t~: sotto la'ccinca, 
mediante una bo:tte la sifon~. passa il coÌlettore di bonifica pa:da-· 
no-polesana. · . , , , ·· · ·· · · 

La conca di Volta Grimanà m.ette in comunièazione il Po grande 
.col Po di Lévante che viene s~i.tito· per dtça tre chllon;ie_tn·e J11ezzo: 
na:l Po <Ji L~vante \m • nu;vo cwale, detto di R~olirta~. lungo circa 
sei chilometri, ra~unge l'Adige di fronte a ,Ca van.ella d'Adige. Il , 
fiume viene· qui attraversato in Jinea :çetta mediarit'e due ci:lncJ;lé · 
poste fronte ·a .fronte; in questo modo è é,:~itata ,la'navigaziòne del 
tratto.d'Adige da Tomova, a Cavanelfa, nayigai<>ne1. ostacolata e 
spesso impedita dai renai e dàlle·pìeile del fiumt, L~ due conche di 
Cavanella d'.Adige' hanno. le stesse dimensioni di quéllà di Volta~G;i;~ 

. . . -~ 
màha, meno la botte a sifone. La conca di sini&tr~ immette nel ca,,::', 

· nale di Valle che è s.tat9già in gran parte rettificato ed ampliato. · 
U ç.ahaJe di Valle, lungo circa otto ,c:µilometri e mezzo, porta al 

Brenta che viene attraversate, a livello e ad, angolQ-retto: la nuova 
conca di Brondolo; lunga metri 81, permette 'l'accesso ad un nuovÒ 

·, . ' ~ 

canale lagunare, lungo setteçentò · metri, che comunica col canale 
Lombardo e quindi colla.Laguna di Chioggia:-Il perèorso ~ella huova 
linea dal 'Po àUa laguna è quasi rettilineo:, la', sua lunghezza misura, 
circa. véntun chilometri. ' . 
··/ Le _opere'·sono costruite in .modo da permettere 1a navigazione 
a barche, ùi seicento ~onnel}ate: i canali hanno fonda:li di metri tre 
e larghezza in cunetta di metr,i didio{to o ventidue; lo specchio di 
acqua è largo- drca .trentacin4ue metri. . · 

Le conche azionate elettricamente, fornite di a~pi bacini d'at;; 
t~sa, determhiano una potenzialità altipsima per la linea, giacchè le 
concate possitno 'Suc2edersi 'in tempo assai breve. Li-energia· eÌet­

, _ tric.a portata:_: da Jiiiee di .alta tensione serve attua..hnente solo alle 
,manovre delle c01:iche, ma _verrà applicat~ anche' alÌa trazione elet­
'trica delle barche, appena il traffico avr~ raggiunto una sufficiente 

L intensità\-
~r 
' 



\ ' ~ l" ~1. / ' 

'i ,Le con~he' pi C~f~ll~ ::a~Adige'insieme àl e.lP*\;~/~~~~ 
spno ·stati àpeùi 'alJ~é$el'cizio nella primavera.. de~.1918, :éo,ne 1

J)Ùl;e\ 

· ::il nuovo . ca12~ p1: ~).i~. La conca· di. Bron<:lo1~ ,~., #!4~ i~ugu;. ·· 
rata dal pàs~gioJ:lei .:'a.ue piroscatì Jagun'ati' lfbe port~a'rio :~ 've/ ' 

. ,nezia i CQng.i:~s~i .ài.lfavenna ~l 26. pttobr~ 192;r, •. L.J. co:orla\li Voltii. 
Oi-i~ mà, wtimita per i:a pri~ver~ ~e1_·1~i.:·Per' anò,r~.·v~rtà.., 
ançhe ~,nplétata la sistema.z1oqe,,"3el' q~ .di V.ulè~' < .. 

L'hupodo complessivo della .costruzione ·,delià: ti\lOt.a lil!ea è ,cli 
cit(a tre·nta. milioni. ' ' -,· ·. ,". . ' 

·.' ·· 14 iimo tratto della gi~nd~ via· d'acqua da" yenè~ia i Mi~ 
si. p,i,ò quindi consid.er.are compluto. La vecchia· via 

1

di t..cireo no,n ·: 
vel"fà, l)erÒ abbandonata, .rµa ,servjrà tome di linea: s;i~si~~ia per 

)a, picc»la navigazione: sono anzi., in. còrSQ)avqri. di !!Ìstem~ione: 
, del can_ale e>di restauro .di ~u:ne·.c9~c:.he (I),r· ""' · · ' . , · : 

C,(11'$0 del Pt1 da Caf!IÌfl,l;/Ja\.4.,ì!fJce, 4,dtl,a .• .....,.. Il corsp, dei Po. à~ 
C~waqeJla.'~ Fo~ Mt~io p.reseuta~ttU~fl:ie fo~~, di ~etri ì,90~ , 
coµ .· .opportunf 'laipri 1di, di;aga_ggio . si• pQ.tr'annò'. in .. ·l?rEwe ,ottenere'..·. 

. quei ,J.ièvi mjglioramenti necessari per ·bàrche da seièent<> tonnel- ·· 
lat.e (2), . ' ' . • ,. • :. ,' . I . • •. • I , . ' • é . '. ~ 

:O~lla f~ .d!!l r(incio .i3.Ila: foce .dell'Adda il Po <>fire ,fondali di 
tnétri Il50,\ 1a:ffat.to Jnsuffide,iti per ~atanti di seiçento toÌl.nellàte: 

. Ùwltte. ,in tempo di Jnagfa le -acq~ ~ dividono in numerc,sjbra:ccì 
e le ,seèche e .i tena.i, sono molto 'frequenti. Sarà necessario in questo, 

· tcatto provvJd~r~ -alla sist~inazion'!:i dell'alveo di magra (-:3). , 
· Il VI. Com.paiti~nto del ~enio Ci~ile,, con sede 'a' ,Par~a, ha ini-.. ~ ' , ~ ' . . "' 

(±) Vedi': R'E~IO MAù.ISTltATO ALLE ACQUE. Principali lavori èsdguiti 
nell'ultimo dei;;ènnio: Ope,e ma,i/ttime e di nav'i(jaziorze interna; V,enezia. 
Società, ·~n'>ni:mà veneziana d'àrti gufi.che; '1921 .. Quèsta !Jlagl,lifica pub~ 
blicad9ne, 'J>l~n~xµente illustrata; è ~ti3.te. off~r?-' ,ai congrf:lSSistj; 'vedi 
a~che: Relaiitmt Bignami, già citata, pag. 24 e p;,ig. 87; vedi anche: C,o­
rnstor,ia dpcµ.m'é'ntatà della gue,ra· ma,ittima italo-aùsl,ìai;;a, fascicolo Vl:. 
« Miglioramenti naq,tici ai porti;. canali navigabili, ecc. », pubbliçazion& 
'dell'Ufficio S;t@riè:o' del Capo di Stato Maggiòr.e d~lla Marina (senza <lata)· 
pag. ~7· . . .. \ . ' 

{2) Dette bà,iche., ·~ profilo razionale, hanno una lunghezza da metri 59-
a ,pietri 6.5, UÌla larghezza da m. 7 a m. 8 e, a carico CQIDpleto, metri I,6<>, · 
a 2:,1o di pescaggio. . . - ' . 
. ·' .{3) Vedi Atti Comitato tècni,co-es~cutivo dell~ Commissione l'.903~ 
Valle 'àel Po, vol. III (1909}: ,IJ',01J11idimenii pe, miglio,,.i,p la 1f.aviga::­
bilitti d,el Po da Cavanella alla i;;onfiuenza del. Tì~ino, pag. 4b9 e ~enij. 

' ' 
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Ques~i es~rl~n,ti. -the~a,t\4 .• • .· •... ~dij.tlt;ui,moltoJ~~ò1\t(tJ;) 
dovranno servire di tF:,af:2wi~:r,.· •· · ·,•:di' ~,~né' .(ki~; .. 
l'alveo -del.· 'pi,;~ Et>~ t.tincd~11~~F~i.l<la: }t0

~
1~·,,i);,~;i,,~:1.·::·_:z "<1( 

L'illustre.,mg.·~oin .. ;·,Yi$~fuJ:6ij'W' Ù~~ ~~ ~;:,tf~ 
V! Conmarume11tp~,; a ··dch'~~; ~tCii~~t\~;r:~ir eii1'jt-) 
corso déL tiuml? pPtrA.' ~~~-. ~~a~Aij~~~~j~ wfuanieh~ .B?d~f ,\ 
~facente, con.~a, spesa·~la;ti~~~:~sti!r~d:ìn Up '.Wft1~ nGtl .. 

. troppo lungo:·/:;..· .<i:\?,bi.i1f:.:·J:::·:i}{~·:.! : 1 •• -,,7'·}· ... ·'.:t 
La sist~~~ .. ~ ~~m;;;~,:~-;~ge-;~olini·{·2.''gehna1q'' 

19m) è di còwpetenz1a ~éiiò St'ato;~ì·éo*8'résso1si'{percìòti~~t-· 
Governo { 2). $à1lécitandolo ·à fornit-è.'al ·Vf·:~.ti~ènto ~del G~i(}",' 

. ,· ·. '' . .. . ' t . ·.; . ', ." ,·· .; ' 

Civile i 'mertz{ sufficienti per la ,$i:stem~jone · dell' aiv.eo di' ·:magica:· &!, 
Po, in modo ·4~ a~,sicmirne_-,a,lìà\l'ig~tà~f ~rt~e· .c'.ti gfa~•\t;Q~: 
nellaggio .· :in ten:JP9 · utile, ~i""ijù:aiuio' f I~ wrf del. canà:le 'ttlflà:no~ Pfr 

i.'. •',, l ·. . ' . 
sarannq compiuti, : :· . .: : r, ' . ·. ' ' 

.,Canatç ~i,: gra~dt ., na11lgtU~1U;: ~U;(Mf(J•Pò {3}. :~ .Colla: legge. 
7 aprile, 191:7; n. 599; lo St'at? amda,va ,àJ.~nfune 4tMJlano la esecuzione. · • 
dell'ultinlio fJ'(ÌnCQ; della' liìie~ .na,vigàbile;V:enezi&,MìÌano; 'con SÙC• ,' 

cessivo. de.ere!~ luogbtenenziaie ·a3 fu!$iç 19t8,:vé1ii,va jstituito I;~~ i: 
autonomo Az;iend;a Por~e .Q.:t Mi~~~:' W,. la, .~truzione e · l' eser~. 
dzio .del.)JiUOY,() porto di navi~~ont f~té~a 4Wa città: di Mflano; .. 
il .decreto · luì'>go1;enenzi~ 'Q. apqle,-';t-91finftne. approvava la, ·conven" 

' .> ' ·;;,, • ' ._ ', ' I I ' '< 

:·:\:. 

( 1) Qù'estl'e~pèriine~ti :sonq illustrati ~iri ·ù:h articol<{ d~l M onitQ~e. Tec~iCQ.. , 
del IO seUem~e 1921 ed in una 1>ubblicazi01rn déÌl'Ù:fficfo s:uperioie def 

·,Genio.Ci~.~ il ·VJO" Co,mj>à,r1~m@toJJ la.rJPri' ~'?ò agli_, scopi;iJella' 
- grande navig~'1~/ .'f'~rD(i)., '!1:gosté> 19~1):.: ,.,; ·' ; ; , · . . . · · 

(2)Ec~,o ijt testç> delfordine1
· <l~lgiotit"': Pfe&el).tato dall'.on.· Al~rtelJ,i •· 

e approvato:: <~)lCon~r.essÒ, çq~a;p~1é ~.d'ammirato d~i,ristiÌtati y~a~ 
« mente ,còlÌfòI'tafiti degli esperifoenti ·~fgùiti sotto .Ja dJ.iezione de.l.:\COIIÌ- . 
« mendator 'Và:lentlni per crea.te Hlilveq;·'Qi·pìagra del t>o'*1gli èfletti deHa 
« grande·m.a.v:ig~Oi:lè; ieonJlinto .c~>i! .~ i:l1aggiorét·fttttrie •d.ev:e··~osti-.. 

· s tuir~ la s~ dots~e: <i~ ~tè~ ~ 1fo,a\liga~i'?~ deij';\Jta It~~J}à ·vòti . 
• che il, Gpvenw proyyeda .co1u:r,~21z1..adeg:i:J,at1 a rendere'4e1j.µ1tiv;t r: so.Ile.; . 
« citi i lavorilxitesi •a ~reare l'aly:eo · cl'.i. Ìnagrà del Po per so9ws.f.u-e ~Je esf-
« genze della gr~Hd~ navigazione >I, ' • ' ' ' 'I ' .. • ... 'I ' ' 

, {3) Vedi A:tì~NDÀ PqllTUALB DI MILANO, Cenni sullo stato. dlJi lavori . 
a#'otttJfwt I5)2I\ Nil:a;no, z9~1. • · · ·~ · · 

. \ 
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· · · zio ne per il. passaggi<>' da:1 oom.u11.e allfì1 ~iendà Portuale .dì' Milanè>, 1t 

. della, , corices~Oi}e: ~elativa,. ~~lp,, ~ costI"UZÌÒn~ . Jld ,!t6ùéo ,,na:vìgabilt1 
l\Jilan9-FoC:e ·. Ad~ f ·.1a voti ~ifìqa'U a:W A.,Zi~:p.da dovrà.J)nò · ess~ré . 

·. compiutì,erit{O jÌiec:i anni' dall'approvazione del pritno . progetfo · paÌ• . , 
~ ziàl~ e èioè;èiltrò il 1'929. . ' ' . . . . , ' , 

· · L1Ati~rida Pdrtuale di Milano [ hiéari'c:a:tà ,della esecuzione del 
ca~~ Milan.o-Po secondo Ù progettò a{.massih!à ib ottobre 1917 

~:compilato d~ll'Utfido T~cnic~ :M~ick}à.lèc di Milàno,,già, app:ròvato 
· dàl Coru;i.glic/Superiore dei Lavori Pùbblief il -'.l'.5 dicelJ).bre t9;i;S. · 
!' 'Q~stò progetto . tiene c~nt6 .· dei ·progetti précedentenient~/ eseguhi. 

·. ed in partic~lare di quelli redatti nel 1912 dagli ingegneri Mafocchi 
···••·e Villa, ~r incarico del Còniitato promotore di navigazione interna 
· di Milano. .. · ' · · 

L'Azienda f<>rtuale~ priìna .,di tu.ho, ha proceduto a segnare sul 
. terreno il . tracciato. definitivÒ · del ·Catìalet ideritificandòlo con 'Cippi 

. di granito e dì calcestnti:zo l~ngo. i; asse -medfanCh . ·. . 
\Il canaie s.Ldista~ca dal portò di MilànQ, e precisarliettte,dall' ava~ 

porlo situat,o. pressò fa staziòne di Rogored~, tra 'là 
1

~~rrovia ·MilanÒ­
.· ~ Pavia: e guella.Mifano-Piacenz~ si s':'iluppa ad ovest di qu~t'ultima 
u~· . a: ad ~na dfst~za di. circa 800 , metri, fino a valle deÙ' al:>itato 
, di .odi. A circa due chilometri a s'U,d della stazione di Lodi, passa 
i oriente della strada fei:tata e sì.avvici9a aÌF Adda presso. Cave~ 

, /i,agò .. Da Caven,ago a .P;izzighettone segue il corso dell'Adda man-:­
tènendosi ad oJierite degli abitati di Caviaga, Basiasco, .Turano, Ber­
tonico, Castiglione d'Adda é Cavacutta. X~travetsa"q'!],indila ferro~a 
-Còdqgno-çremona e, lasciando ~d occidentè Maleo, Lardara e Castel-

, nuovo Bocca Adda, e ad orien~e Maccastorna, /raggiunge H Po tra 
Bi:ivia, fBohissima. . · . . , 

Lo 1sviÌuppo complessivo del cànale. è di 62 1chilqmetri 'circa: il 
. dislivello··tra<'la.quota dell1ayamporto di Milano (100,6o s. m.:) 'e lo· 
· sboccci"iÌì Po all'·altezza di magra (35,ro s. :m'.) è di metri 6.5,50, e sarà 

superato /mediante. ùndici conche gemelle, dellà 'lunghezza utile di 
meifi Bò, c~.ri làrgb~zza dl metri 10,30 e salto .variabile da m~tri 3,50 

, a ~etti 7,65. ta,largh,ezza dello specchio, d'acqua sarà normàlmente 
di metri 30, il tirante d'acqua. di metri tre; le strade alzaie avranno 

: met:çi sèi di larghetza èd il]oro piano si troverà ~ settanta centimetri 
sul pelo çl' acqua. · ' · 

It Consiglio Superiore dei LL. PP., approvando il progetto dimas~ 
sill!,à, ha stabilito il ·triterfo che.i lavori del canale debbano inizi~si 



LA, NA\Yl~~z1b:~.:t~~,~i;l:~'.:r:~r:~~'-'·\fe;;t 
-cimtemporane~ente 'atle ~'e,:,eatte_mità/~-succeSi;iva~e~te .i( d~tt~ -
Consiglio~rile~a-v;iiJa ··opportuni~ di qare Ja precedenza.' alle ta-atte df ' 
canale che si·ptèstatÌ<F'ad ~Bef~ -~perte j:>rima aìl' eserci:#o;. irtçown~ : -
dap.do possj.bilmenlt}'. ì' làvori-.daJ·:Ro'·viii'sò monte. , : . · ·· · · -

In conse_guénza rizi~da· Ptii;t\Jàle; · riit r:edige~e i· progetti_ ·esecri- -': • 
ti,vi, ha -cìiwgj} il èa.tiàle in· tré :frQnc~.tid h~ tnitiat<:HJa vor.i nel primo . · 
trònco,, · ~a .~ilano -verso M;elegnanq,. -e. ·nèt; terzo· tto-nco,- . da. Pizii; 
ghettoJi~· ~I, P:o,~ · ··,.,~,;·~~~··. --~<~., ,.: ~ .· - · 

Sono st~t\'.già'.a,pp~ltati e:~ fo corso di' esecuzione i movi- . 
menti ·di terr~ e le opere d'arte'.t:Ù:. Ìn!norè, ixriportanza per' i~ con-·''. 
tinuità dei piccoli corsi d'ac_g_Ua;(cavHÌ-tigui, colatdri, ecc.) ii.el primo 
tronco per l'estensi~i1,~ diùlt~ quattro chì1o!lletri: qùestilavori:, chè_ 
importano µnà' spe~a ·di circa cinque milioni,. doVr.anno ess~re :com-
piuti entr~ .il giugno r922. · , 

Nel -terzo tiònco sono iniziati lavori analoghi .nel tratto, di circa 
trephilometri; -i~media.tamente a,, nord della ferròvia Codogno•Cre~ 
mòna, per l'imPQrto .complessivo liÌ un milione e mezzo. Lo sterro e 
le minori· opere. d'art~ nel tratto . tra'. la fèrrov.ia pred~tta · ed il . Po. 
per uno. s.viluppo di circa dieci cliiJomefri, sarànno ini~iatì . quànto 
pdma:: sLcalC'Ola 'Che detti lavori \rranno a costare .circa u,ndici mi-

lion:, i~~ètti .es~cJtivi ~r .il ~~conilo ironco, nella zona~i Lodi~ so~o . 

già appro11t~ti e l'Azienda spera che, i,n deroga al criteriò-stabiÌito. 
dal _Consiglio Superiore -dei:1:J.: •. PI?.,J)Ossancfvenir presto approvati 
per potey far fronte alla ,d1soccupaz1cme .sempre crescente./ . '-

. L'esecuzione .delle opere d'arte maggiori, conche,:. ponti-canali ~ .~ 
ponti, per le strade. ferrate·· èd Qtdinarie, viene rimandata ad· un 
se~ondo tempo, quahdo sar;miw Ùlti~a,:tii,fuovj~nti di terra lungò 
tutta, l'asta del canale. , . ' , - ' · · · · · 

-. Il porto di.Mila no ~ la zona . industriale ~'I) -:-"' L' Aziençla Portitale , 
di Mi:ta,;io ha assunto anche il compito della -costruzione e dell'eser- · 

.-cizio ·del porio· di Milano e· della d~eazi~ne della zona industriale., 
) . Per 1a . co~tru,zione del podo di ,Milano erano. sta ti studiati .vari 

1 ' . > ''f! ' . 

progetti: uno dell'ing. 1.Peribelli dt!llfanno 1902 trovasi allegato,, a pa· 
&ina · r73 ·e seguenti, alla Rela:zio«e settima (Fiumi, canali_ e laghi 

' .. 
(i)_ Vedi AzxÈNDA. PoinuAiE DI M1LANb, Ce~tf.i sulTo staio dei· l~vori 

fJll'ottolwe 1921. - Milanq, 1921, è il· nuttiern del 15 gennaio 1921 della' 
rivista l'Industria, Milano, 1921. · ', · · 
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,naligabili ';li Lqxnbi_iii:lia.),del~ '6~~~-6,, .. Ro111àµ1~I~~}\ijél-1;~ 
Il .... ,,..,t,,... ~. ,, . ·.. . ' '_ .. -~. · i .. -,.:...,.it,d. ... 1;, ~l- · '· - '...i:t:_.\;< ., · ·.:..· \ · \·~D', . ~ . ,': , _·. seco0 ~r?ge~}~ e \st~to : C~tlJ~~Ò ; ll)i"' ~901? ~: ':~~{:..,.;é~l,, 

. <;lel Gemo. Civ~&, di;~~ e_d .è· p~bbli,~J? '.nfil.:va~nw ~fo,'.:l1~)1t 
p~J ,27 · e 11 ~~e1;1tl degli . A~ti tlf.f: f;, <!'n~ .· tecJtic<ft!lt~H/wò ,. ~a 

• _seç_~d~ i(&~i<?t\é Ministeril;\~~ Jl tetro progetto,' acq~istàj-0 élal 
çoll\u~e :,t~~. vetitle st;u~~ll~:~~t ~tt. ~~rio Berclta, ~. dal~ 

,, l,'.j~g. · ~ii.ò')M~jocchi (191,2)~ {:t:;·:~>-, .~/':''> · .· . :: .:, \ .. · '. , · ./ 
. ':. IJ pt~gettèl'in corso,Ì;li ~~~~ti~. è stato -:conipiJatò: dàll'Uffiéic, 

. ·: .T~ij~,C!3/?t(unicipale :~·-~~oc/i ,~~·e.fa $tai;·~: ~~.0/&a)J;naiò. 19.iS. 
· " C~pìlende: ' -?~; :I , _1 

'.a) ·uno scalo ,eommerciale; ;, 
. . b} ano ,sc~)o industria.le; .• , .. , . , . 

;.:1,. ':', e) un avampor'l.'o ·che tQ~tterf:\ fo <;oì:nuni?azjòne j due sFàlì pre· 
'detti' e dal 'quale· avrà inizip H 'canale )ia:vig_abile Milano..._po. ·. '' 

· · ; ~e<!i~ijte ~:prolunga~ntò .~lf~ !Cil~ .~?ustritle;· 'il _porto ~i al­
Ja~c~erà al 1na ~gli9 Ma.rtes:0.Jla pre$SI): · C~scep!~o .· e . mE\.~h(l._~t,e. a ppef. 

.: sito i cana1~ il ':Nivjglio ·.di• P~ via; sai~ messo . h1 èÒ1ti'!lliilaajori,\1::04· Jo 
' scalo' c~m$~fCiale. ,'. : ; · · · . · · : · ' · · > · · 
: . J>i~ Ja:~de 1egl{ s_cali è CÌel!'avamPl:?rto e per la zo.na industriale 

\ .s~no: st~tlil, a~quj:sj:ate o vincolate aq. ·esproprio va~te zone di terreno 
i :·della. ca~plessiva· s\Ìpt\rfide _di dr..ta',dodici milioni ~ metri q:ua..drati;;> 

. · Lò se.alo conimerciti~ _si: ~v.ì.h,1ppa.-a rua della stta9:a p.rov,~d,1e\pi~.-) 
.•. cénti_na e .àd òvest dt;,lJ.a ferro~a 1\1'.ila'no.Pj,\via tra Rogoredò 'e NosedQ.. · 

· CQmpreru:lfh\ Una sèrie di. P}}Cini clel ti(J,o a pettine; nèl ;quale ad 
,un bacino principale rettilineo,~· èoUegàno àltri quiftro baciru. late• 

·· ~;rll, . clivisLda tre moli. ;Lo ~pecchio cfacqaa, à_, sviluppo completo, 
·.~vrà. !,ma sup~rfiè:ie c,iì tnètr,fqµÈtdrati26t>.oo~ cir~a, con u~ perimetro 

, <li ,metri 6r5J> sistemato· a b~thine. accostabili. Per ora è prevista 
( 'la c:&it~z~one ,del bacino:rettilineo:·prindpale f, del primo làter.ale,1 

. .~ttfq~ndq µb,O;,$pecchio cl1acq11~ ·di, incf .. :i:40;0~0 çirc4 1.ed uno sv~-
luppo di' b;ilJl~h,ipe di metri 3'800. · '· · . ,._ 
' ' ' '\ . 

: Ilportò c9wmerti'aie sar~ fomito dii tabbricaH'portù~;li (silos gra-
_naii,;magaziihivari, ,ecc.), qi impianti ferroviari Iùn,go le banchine, 
'èpllegati colle stà,zioni, di Lam~rate. e di Porta Romana, di impianti 
irai;riviari co1le,gati .c6Uè .ttà1ri;vié urbane ed interprovinciali, e.~ 

, app~recchi di sollevamenfò. {::on ta.Ie syih1ppo si calcola che ,lo scalo 
;, é.vrà una potenzialità annua di lltl 'milione e mezzo di tonnellate. 

. ; Lo ·scaw industriale co~p;e·ncÌ,erà . Uii poito.-èanalé d;llo syiluppo 
di. cir,~a tre'.chilometri e mezzo, partendo dalla striJ.d,a';, provinciale 



1 
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·u. NA'VI~Ai1~1t 11ttit~:&~~~lJ~À)1A::,sj~~~.bf, ·' 2~::~55 
piacèntin{·\p;~ò'la sf&iio~é,di '.Ro~:do ~ .giutlge~; fbfu a}ta-~st~•;:. · 
~ione ?1i Lambdttèi 'dè~criVeÌl<lo ,lin'àtppÌa · turva con fa .. tt>~véssità , . 
rivolta ad ~ente. ' ·.. . e ,' ; '';' • : 

Il porto•éinalè sarà largo 'sessanta' métrl n~lla pàrte me~iditJnaJ~' ' 
e trenta m~~f f n~r~ì ,~~· ~e. fa~i· ~rilmto: gr,,~ndi, arterie stràdlµi. · 
comprendenti le vié .al~ie e le, fftroyìè; pòftu!tli, .. . ·· . · . ·. · 

.La zona ind\lstriale: si estetid~ ,ru ,dhe' :lat(i.del J>01Jo~canale;, ;~à. 
avrà' uno sviluppo' di: èircà,_:n()Ve' ItlÌJiorit,di' rnètti .quàcit3ti è· ~à 
servita'. da• µna re't~ stradale,· ll ··· ttif pia:ht> '.regòlatpré :è già ptohtn. 

L' avampOPto verrà 'aperto . a. \ Stid . dèlla: .s,tazj,one di·' Rogor~do, 
tra M due . ferrovie· Milano-Pià.cènza e 'M1làno~l'ivia; avrà. la fot'ìna 
'di un triangolo ,è la supé~è·;fli :27.oqo\inettj:quadt:a.ti; '?ai dù~ \ 
vertici settèritri~ali usclranrio'ì due èaftaJi,di eòmunicaziome, ìispet- ,, 
tivamente,' ad ovest CÒllo scalo commerciale' e "~d .est éollo;, seàlo 
industtiaÌè;,. dal: vertìc:e meridionale pary:Ì;fà ìl, c~tiàlé- nà.vigabile Mi-
1an6~Lddi~Po: · · · : . . 

là q:ilOta ' del pelò d' atqùa nell'avamporto ~' :tiellò scalo còtnmér­
cfale .sarà a In,.100,66,. s. m .. ed ,iffond-0 iVm. 91,6o; tal~ quòta:, piut., , 
tosto · bassa ·fo cdnfrérrito 'de1 · livello. del tirreno, JièÌ'nÌetterà l' alinien-

1 t~zrorie idrica di por,tci e dJi. èariale pei 'qièzto itelle. acque fre.a-

' ti~he 'e :renderà più facile il s~ttopa'ssaggìò dei ca.n'ali .alle varié, li:i:tee 
ferr(,>viarie. .· ·; · , ' · 1 : , · • , , , , . • 

' ~ello ~alo ~orn:merciale, i:ri quello irtdqstriaie •e nell'avamporto 
sonò st~ti iniziati' i lavori 'di sbanèan:.i,.:;;nto;generalè ,e sono stati sti­
pulati contrà.tti. per çirca tredici milioni: 'i movì'nienti di terra · finora 
compfotiimportaròno una spesà di quasi sei·milio:m; . 

',i,*"" 
LINEA Po-VOLANO. - Abbi~mo visto còme la.'lìnea di grande navi­

gazione. da Milano a Venezia, per l'impulso 'clecisivo dato dalle ne~ 
tessità beVich~, e· per la tenace e fervida opera)dd vari Enti> specie 

. del ·comune, di Milano, si avvii'. felicérnente alla conclùsione .. MilaJio. 
··~ tuf.faJa ric~a zona industriale Iomba.rdà che gravita sulla metr<;>-
poli potr'a~m~. così comunicare coll'..Adrià.ticÒ. • • • 

· Ma già la' prima Com.missione Romanin-Jacur, ti teneva necessario 
, ' ' - - . i 

di aJfacciate I.a' linea del Po al mare· anche. daJ. lato di mezzogio,mo, 
con 'un.;,_ con11:micazione co} Volano e un'altra còri Porto Garibaldi 

\ 



'., _, ;i'';/'~··,· ,· 

. L~ N~YIGAZIQ,NE ,Ìt,rr:&'RN A, NELI/JTALIA SEl"J;'B~.T,RJ9N~LE 
' .. ' ', , . ·' ' · .. ,. . " ·.· 

e Porto Corsini (i). La necessità di _ta,le ~omunicazio~e, ~i f~ tanfo 
più sentire-in qullllto la pro~incia di Ferrara è scarsa,mente servita 
dalle. iinee ferroviarie, che hanno u~b sviluppo affatto ìnaaeguii;to 
~ .bisogni deWindustrià e specialmente dell'agricoltur~ -sempre piy 
tim::ente èd:in continuo aumetho di produzione,. in,gtàzia an.cbe dei 
riuovi terreni che le colossali opere :, di, ·bonifica vanno strappanµo 
agli impaludam~nti del delta padano (2):' Ìa rete di. strad~ ordinarie' 

. nei ~erreni di-récente bonifiça .è' pure assai scarsa, mentre i numerosi 
. cabaU di scolo e di bo~ifica, almeno' in parte navigabili e navigati, 
ela .J,inea del Volano. offrono coipunicati<mi acquee fa{jli .e già pronte~ 
.C::he attendono soltanto di essere messe in valore dal cÒÌlega_inent6 
coll'arteria principale, colla linea del Po. Nel citato Yolu:tne della Co~ .. 
missi9ne Romanin-J acur del 1900 (3) ~ tiportato,, un progetto di a.l­
lacciàmento dal Po al" VÒlano, nel quale ring; Cucchirri propone la 
costruzione di t'm' cà.nàle, subito à valle della città .di. :ferrara, _dal 
·Po al Volano. Il progetto ,non ebbe seguìto/n causa d~ll'opposizi~nè 

. del .comune fii Ferrarai giacchè, il nuovo canale,avrebbe, peggiorate 
le condiziCÌni.:di scolo della 'città, già poco buone, aumentando inoltre 
gli allagamenti a cui alcuni qqartieri-vanno soggetti durante re piene. 

', Venne perciò studiato_ u_n ,nuovo canale a ponente della c,ittà: 
questo canale, che in onoÙ- tlel prinio progettistà è. stato chiamato 
« Canale Boicelli >>, :.è ora in via di esecuzione. 

Per l'energico intetessamento dei vari. enti dellà provincia e del 
, comun'e di F~rrata. veniva aggiuntQ ali' Elenco delle vie naviga~iU 
di seconda clasJe.il ca~,ajè dal Po per Pont,el,agoscuro a Fettai;a-Codi­
goro-Rada di Goro (D: L. 31 maggio r917)e successivamente gÌi eytessi 
Enti ottenevano·· la concessiòne per la· esecuzione di detta line~ 
(maggio 1919). I lavori furono inizjati da' un Consorzio costituito 
tra il comune e la provincia di, Ferrara; a tale Consorzio succederà 

. ora l'Ente_ autonomo << Azienda Por:tU;ale di Ferrara1t,. creata in base 

(-1) Vedi €OM;IIUSS10NE NAVIGAZIONE DEL 1900; Relazione v; pag. 137 
e seg., Roma, 1903. , , . · 

· (2) Nella gita fatta il giorµo 25 ottobre a Cqmacchio, Lcongressisti 
hanno visto anè~ le nuove opere per la bonifica delle valli settentriÒnali 
di Comacchio (Valli Trebba, Ponti ed Isola) che daranno all'a:gricolturà 
ben 8000 ettari di nuovi terreni, 

-(3) Vedi COMMISSIONE_NAVIGAZI_ONE DEL 1900; Reldzione -.V, allegatò ~ • 
. pag. 199, 



·. ì ·,:., .:.~,/'~ ···(/~·< ,.,.. . ..~\'·'-~/::,?t \~~{·;zt-4'-J'f--r';r::J":"~,.,-;-..a 

· · 'ù l'iAY3~z't~i urra~i,·~~u/1'.Ì'A~;l :'.'\,\:J~·;\:; 
, . . . . . . >' ··: . ··· .. ,_. .. \ ·· .. ·:·:··'. Q ,··r .. _,~.::\~:,·:. ·.· -:·.--·.· .. :·~r~~-:, 
alla legge I~ sette,mbre. ,ì~r, (;On stat13:iQ .e compit(arià}ogh(à;:tj_/Q~,r 

. dell'A.zie1>g.r Poì'tu~e di ·Mil~no. U i::an,~le ,,<( G. B,oi_èèll!,»_. s~o~r~';;, 
... progetto definitivo che contiene .alcune yari~tkpropp5l:e,,,dàlf j~ > 

gnére Cristotòr(àvrà uno.sviluppo di .cinq1;1.e::e:hi.lometp e ~ez~ e~;/', 
SL staccherà ,dal l?o. al' frdldo « M3:cellè> ,li,. pocQ.s~: ·mon!e, della str~da 
provinciale ~o;vigo-Fe.rrara, e, mautenendosi.~mpre 'ad.'f)Vest di detta 
strada, raggiungerà. il Volano {o 1più .. pr:ecisamente ;reniissario ; .:ai· 
Burana 1c,µe immette ~.l_ Vola'.n~) .~ubità' a fi}ò.11:t~ della ~~fr6via F'(ll"~.' 
rar~,Bologna. · · ·~ · . > . "·i , ., , , , · ;. \ 

, . , . . , . - I . . ...,._ - , ·: 
., L'accesso al-Po sax:à dah:i'da unabu::cmca. c_ostituita d~diie conche· 

· .,-; • • · .. , .,, I . • • .• 1 " : 

, · accollate, lunghe ciasèuna .se.ssanfasei ,niètri .e ,~arghe di~i; .• atte ,cioè 
al passaggio di barche da seieénto ! tmmellat;, ~~bito ·a. ;vaÌJ.e ·.de~' 
bi conca è .prevista·· la cost[uzicro:e ·., della , d~,t;po~ò .dJ.. i ppntf;!lagQ~ ' 

' scuro:· 1a cqstr~~ne di tale opera' è per Òra·.s6f?pesa iii $eguito ad ,tt.n -
voto del çonsiglio Supe..riore dei Làv'ori PubbFci, 'n, éana;le in;'(,gi:'11 
parte . tetti:Vneo avrà una la7ghezz31 di fondò .di_ metd q1lindiéi ~)l .· 
tirante d'.acqua saràdi.metri/2,80: s1li q.'uè argini correranno le. vìealz.àie'., 

· Al punto d'in,con,ho · del canale , con l'e*iissario <Ìi' Buraria ~rà. 
costiùità 1a nuovà darsena~portò. di 'Ferrara, ràtco;rdata con la vicina · 
'stazione fer;oviariaL . . . • . . . ,· , , .· . ' . . ' 

La zona da,Pontela,goscuro a. Ferrara, 'compresa tra la stia<Ìapri: 
vinciale ed il canale t destinata ajla creazione dì una zòna ind~stJar~. 

Tra i co:mpiti dell' Aziendç1. Portuale è compresa ~che la ·siste~~ · 
zione· della co11ca di Tieni'ed,il'rif,ciniento dLqµf!lla <:li .Valpagliaro 
lungo· il Volano: tali sostegni, che attualtheu'te po~sono.~ervire soltanto 
a ba:rc.he della portata 'massimà di centò tonnell~te, 'cl~vranno per­
~etter\! il pas~aggio, a barche . di trécento t~nnellat~ .. ' 

I la;vori finor/1. eseguiti comprendono. lo'sca~~ di. tutta l'asta .del. 
canàle ad ùna 9uot'a;unica _a circa ni. 1,40 ,sul._fondo (jefinitivo: i::oni· .· 

ple~ivam~nte 'sono stati spesi fino,ra circa <i:ti:que' milioni_ (1}; , 

••• 
·LINEA Po -1,JANTOVA. - Il Mincio, jnfèiiormente a M~ntova è na.v.i- I 

gabile e pri~ della guea-a M~ntova era uno dei prinéipali pÒrth:J,ella 
· . \ . < ·~ . ',--. ~ ' ' ,• • I 1' ._ ,. • , ·,• • i ; ., ;-.r, 

.' (1) Vedi: Il Cl,inale G. Boic~lli e la naviga:i(!t!,B inteYntJ l,i14 P1''-!fiÌ?ìq11J ' 
.. di fi'eYYata,, Ferrara, 192,I. Bella e chiara relazio:qe fatta dall'ip.g; Savonui~i 

pi;r cura d~l .~oi'i~rzio per ,fa costruzione del Canale ~oiè'clli .. · -t ! 

ii' 
t 
t·•' 
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t, . ' ' \, <\ . ',._; / ) ' , • , ,' ',' • 
;/;~Vì<t~-{~a. 'Si.<~1:~sa c;'l\é·1if':movì1nento'Jene" l'ntltci :dèir 

•:, , b', .·:-. .. , ..... •._,,, .. - i" -·} :, , ·' ! · ' i .. ._. , ! , ,· .', , Ì ', , : ·'. :_\. ,\"H ... , 1 
_:;'.pfflòtdi ~llitQ.iW. it,1·•;1;9r4,. _fu di tiiy#; ,if(l190Ò' )onfi'.eilatè, oen ._$1. 
- -~è1zco~/-1t-1i6$1~gli~ es~re'i~ ~aq.6l;&C~cdglier~! ne1 S\lO. 

: -:'~tq 'lè \~tt~~ }tf-'a~~~to- t<lnne11-;:~e:. appe~~:: io#ti~~erafi~'- à f~~ · 
:Jiro_ i.l'tt~t:\Jf 1:: . { ~- . - - . t I'- -- -- - '· : . ,~ - . - - - - ' • . - - ':-

_ ;-.:j}:IJ-~ iJ~ll~òfo _ d~ farsi pè"~-la·efatide_riavig3;Zione, la èostrqifone 
I " dt,t1fidfiµ~v'a,:conca a Gov,eyIIòlo 11}.' sd!HtuziònEt della veccbià .èbnèa 
a_ <:l}.~, !>:uò servire soltarl(p :per: bat<lli~- <li; pìcc~'a pi:lrt;1fa? è. già iniii#o . 
. - , TI 'progetto redatto '<!illl;bjfitiò d~l Geni<>,Civilé'd1;M~t6v~-f,tè-

-· _ :JJf~~·l~ èòstruziorie ·~ _u;na:1-cò~èà,' 'simile · ~ quel,le_ Hti!fa a,.9*éfol6~f ?·'. ' 
·11e11a ,golena in sppn~, d~s~ra del fiume, dì fiani:o alla ènnca0sostegno 
•iifrli·: .~si.stè-ntè. . . .!Y '_. .-_ . . -· .. : ' . I '. ,\, ; . ' ' ..•. -_· ' 

\·,~--. '1-·m(jvi~eJIU di_tèrra --~d--_lavdri;dì·. drà1g,aggio ·~np:stéiti iniziati ~~l 
}eè __ .; tt~rtibì<e. ',.ì9:19_ ;; P1_ .a}l\)J?èfa_/rro~gue-____ . 1ì1Ql.fo lent_a. :;\Uè1tt~ . J)eT. I di:ffiful{ll; • 
· ,JiÌ ;Ììn~niiamè:rrtò _ è' ~ µo~ tr~1;t11 ·mano_ d'çi,tdt/lìltini~ta ra ~on~ 
: > ~f ~irà -pt>i_'pro:vVed~{cQti qrà~gi_' ,u~· i.$1Ste,1J1a)ion:~ ·del. b~s<> 
_,,'ÌJHiéio,p~ tt;fi~lò 'fd,,~ral,pttssaggfo dèijé: b~idlie di,g:rà-n~ por-tata { r),. 
~ :· ' >~ ·~: <'<'./· ·:s;,~'.'.HJ: : ,,-.::<·,<·Y'· ·1~ ·:. . ' ', ' '-.'. ·' ';\( ' ,,: ! \ I 'i . r ' · . 

• -,. A, • '• • 

:-_, \ ' \' * .- * 
.•:· . ~- . . . . ;" . . . 

·:?:1JPoìt1tirutvi.\il{._(t.a·rfavigabilità ~1 Po.chè staàvviaii.dosi ~i 
:'~nl:>òrganica·e #41:ki(so'I'ùziofiè,:1 ha faffo sorgere·1111inJrose inizia­
, '.t.i'Vi(ltiòili per· sfttìtt~i- là Uneà fluviale mèdiante fa costriizfone 'cli 
'poii1(:co~odi .e beht tt:th'.~z2a:ti:. < _ -_ - - · : ._ ~Y , --- - ·ì, 

.. Sono'@à sfa tf ct>mfn-l~t1:}progetti pèt i porti di :Pi'a'.c~n'zai. Crenionaj 
. Cà.<tal#tàggich·e, .Boretto ·~ pÌfr:t•approdo di Gù;#t~Ìla, ma i làvròi-i sono ' 
: , i~\ii~ti _sòlÙ~to itèl poi#Ò di Crèmo:tra, ,per fr,qua1e '.è stata fatt-a: unà 
}t<.\Ì;I~S~iùl'te ~itnile à: quella ··d~i portò: di Mil~110, ~~ f già'avvenµta la 
··cJ~~ituti&nè:'d.i un'Aziend,{·auàroòtha- Potiiùtle;· .. \ ' . 
· ,· if.p6;'fffcdi~\emona sorgerà. in· 'spo11da siriist'f& del P~, subito a 

__ \ta;lk,érel ~6rtttin fer.rÒ, della strad~, Cre~ona~Piacenza, n~ll~ _zona 
' \, ;,,' '.{; l ~- ~ :~' '' ,-, ,• ' ,, . .. ', 

. ': ~,:1·1'r):\a. Flèd~tafilin(l,,\:Ir navig~zione 'Ìn~errta d~ll'Alta_ 'Ì:talià,·- irt . su.a, 
:,~~~blea, 'déi>()'}~:$Fo_ Ì~I'a 1enezia, deliberò:-di ,Svolgere' energica ~ziort!",. 

· "tii:1:msò iLcoyemo 'l?etQM' venga _data l'assol11ta'prece~enza;_ _alla. messa in 
<t!l,E:-rcizio ·d~l tt~ncd• df~vfa._' à'acqM ,Venezia-Mantqva, già, c::ompiuto pex . 

>if 1!fMto2Ve:(iezia-Po; è\ch(per~iò sia pròsegui'ta Ja e-ostruzione _della con<:a 
_ '. ~; tfuvernofo e sia prç,vvedutò ;aìla sistèmazìone de1 Mincio inferiore, e,, del 

:Pt><dai:C;tvanella. a Gò'\,ernolo (vedi Monitore Tetnico, jo agosto 19:?i:). 
' \ . 

. ' I 
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c~mpre~~ tr.a i}· ftu~e~~ .. u·:i.Je~ ~··~~~:~:-~af~·-~~kuitjda'~~~ 
· bacino acqueo ~féMi'a detto1 via.te..;::, ,·'. . 'r -' ì '" , ') li' 

Anche . nel··. ~rto .. di 1P'a~~ ~ . sta:nri.O ~~~ue~& B'llOVe ·bruiolii~ ,': 
per cura ,det Genio lCi\:'ile. , , " ' - · 

, -',. ·'. . ·,·: 
,,, . , r ·1 :.: 

' / :-:,, '" :i { ' ' ,, • *:·,i . . ' :-/'. - ... -;:, ' •, . ' 
LINEA LI-TORA~A. VENET.$· (I),~ LaUtoran~a 'VèniJtàéra ri'òstituita 

da·una serie'tli <;a.il.ali, .qu~_parà.lleli alla costa, Jrail pop:o ·di tre•,' 
· porti e .q~Ho ·dì .Faloonera tFoQe i.emène). Questi canali;, ~luatnati · 
anche .di Fri14a_na Navigfl:Zione1 ché.uriiscono. la fa.guna 'di Vene·zia a 
-quella di -Caorle, misur,av~no <'in. co~~sso. quarantaq:uattro chih 
ID(\Ìri, avevano UÌl,il liltjghe~za va,ria d~ Ì.2 3, io. mètri ed' étanòiper•, 
corsi da, barche, della. por,tà,ta' mai~ima di IOO tonnellate. ''.Scoppìata, 
1a_:guèrrB;, e av~Venùto),1 piimo balzò in' ava]\lti del:nosb:ò eser~ito, 
nel ,luglio 19r5, venne deciso cli intraprendere i lavod per il c9m· 
pletamento dell;;t 1-,iior(l,nea, Veneta· da Venezia aJle lagùrie di' Ma'.i;ano 

,.~ _di Gr.ado, (2). L' eseçuzione .iu affidata al Magistrato alle Acque,· assi· 
f\'.-atito -da: una Commissiòne mista :dei Ministeri._ della Gnerra è della 

Marina. - \ · .. .. • , 

· Occorreva ,anzitutto aprire una èomunicazione 'tra laguna di C~prle 
e quella di· }Ìar~Ìlo .attraverso il tagliamento. Venne perciò provv~,: 
duto ad escavare con draghe ie antichè Ca.ve già co~truite-dalla Re; 
! ' \ - ,. /' . . ' 

pubblica Verte!a. e da circa due secoli cadute· in disuso perchè com· 
:vletamente interrate dalle piene del' Tagiia,mento. Per evitare Tin· 
terrimento de.i nuovi. canali furono còstruite due conche, una sùlla 
destra e' l'attra suÌla · siiiistra del Tagllamènto, quest'ultima pr~so 
Bevazzana .. · 

'1 • '\. , • , 

.Ampliati-e sistemati i canali lagunari attraverso la laguna di Ma~ 
rano, si volle anche unire questa all'Isonzato e quindi all'Iscmzo me-­
diante un nuovo canale di oltre un chìiometro sdavato attraverso una · 

• I •, \ ' ' ' / ' 

. (11 Vedi: REGIO M.AGJSTRA_TO ALLE ACQUE. ffl_nçipali lavori ecci, opera 
già citata; RelaziOnè Commissione Bignami, ~orna, 1920, a pag. 23 , e a 
'pag. 77 · e·-seguenti; Pub9licazione dell'Ufficio storico del Capo di Stato 
Maggiore ,della Marina; già ci\at_a, a pag. 30 e seg. · . 

(2) L'.alla;cciàmento della Làguna di Caorlx con quel~ di Marano ed 
' il proseguimento ù·el,la-Litoranea. Veneta fino a· :PJrto Buso era stato pto. 

posto nel 1903 cla,lla prìmia COln:rni:ssione Ro;manin-Jacur. Vedi 1 Retas 
zione,. I. , . ; 



' ,'. :\.:.i: 'f;, ~~'> ~~-.·.-·-/ - · .. · :· ~--·/,,\,' 
1..A NÀ.mGAzro;iì: tNTxiirf~ ;N'ELt't1A'LlA sinE~10:iu,i;:it < 

ba.rena:· questò. là voto fu· ·eseguito sotto ·1a direzione deÌI;inge_gne~ 
.Cù~~hinì;rie~l'illver~o· dal ~.9I5 ahgI~ e be~chè la localitàfo'sse ~posta 
al tiro delle batterie nemich:e~ · . . . .' ·. . ,, . ' · 

Tut~i i cariali già esisterlti vènJ:lero allargati e apptofoncµti ~f ri'­
. sponderé -alle. esigenze . del traffi<:0 e. permettere il ·plj.Ssaggfo ad p<>ll· 
toni ar,matf deÌla Regia Marinà e dellé piccole .siluranti e motòscafr 

' t ' ',- •• \ 

antisommergibili che si mu?vevano s~uri ,attrav~rso i canali la~r,i; 
sfuggendo così ali' osservazione; èlel, :. nemico e alle liflSidie ·del mare. 

Attualmente' la. Litora.nea Veneta, partendo. da Tre Pprti, se~e· il 
canale Pordelio, è Casson fino a) Sile (alveo di Piaye v~chia); l' acèesso 
al Sile è 4ato da una conca, detta .del Cavallino, costruita nel 1912 

e atta.al transito di barche da6~o tonnellate." DalCa~allino l<;l ltn,eà. 
risale il Sri.e fino a Cavazùccherina dove, con, un nuovo canale di circa 
duecénto metri,~he sta 'per-essere ultimàto (1), ènt~a nel canale 'ca­
vetta fino a :Cortelfazzo: di qui media~te una nuova conca pass~ .nel­
l'alveo del Piave. La conca ·ai Cbìtèllazz.o: è in ci)[SO di costruzione: 
essa' sos.tituiràJ'attua:le chiusa a: panconi e permetterà la navigàzione 
con grossi Iiatanti anche durante Je piene e le torbide dei' Piave. Dal 
Piav,e si'. accede 41 canale di Revedoli con un'altra ·conca costruita 
d'urgenza· durante la gùerra (1917) e che sarà ricostruita. I canali di 
Revèdoli,, Largon '. e Comense,ra ~ tra il Piav,e ed il Livenza - e i 
çanalj. Veroggio, Saètta e Palangon ~. tra il Livenza ed il Lemene __;. 

, portano alla Laguna di {;aorle d~n~, come si è detto, si-arriya al Ta~ 
· gliamento mediante Ja c'ava di destra. Le due còriche .<:li destra e di 
sinistra (o 'di Bevazza~a) pe;mettono il passaggib, attraverso il Ta­
gliàmento: dalla, conca dj Bevazzli.na, pei: 'la Cava di sinistra ed il, 
c~ale Lovato si entra ·nella 'laguna di Marano· percorsa dai canali 

. lagunari . Zellina, Anfora \l'.ecchia, dell'Uomo Morto e deJle · Zem~le: 
da quest'.ultimo il nuovo canale pm;ta a.ll'Isonzato e qùindi àll'.Isonzo. 

Dalla Litorànea Veneta, ~ltre il vecchio confine; si dipatto~o di­
ram:aziori.i verso Ct:rvignano, Aquileia, Belvedere e Palazzato.' Com•. 

· plesshr~ente tutti questi canali misurano I;JO chilometri. Appena 
saranrnì) ultitnatf i lavori itelle co_nche di Cortellazzo e di 'Revedoli è 

(1) Questo nuovo tratto di canale sostituisce il vecchio acce!iSo' al Ca. 
*tta ed è stato progettato ed iniziato ,nel 1917 per <lare un più facile' 
ingresso ai grossi barconi in servizio. dell'Esercito e alle piccole torp~·'. 
<liniere. 



,, .,,,~. _.- -:-, '~-i,:·:·· .. r-·~_::·.,.:··;/:~·:1r:?,'.:'-1;~ ... ;: .. -1;Ht\t}fl~!ti ~:-~~~.~~ :~r:r;·-_: .,; 
' LA. NAV1(?AZION:E IN'l'ERN~,fi~i.t'.if»i~;St~ìJt·~J'.JtlQl.(~~): \, "oi:t 

sarà rifatta fo mui:atura la C9nca di'.Bev~z~~in sinistra r'l'agil'atnert1»/ 
elimiriandoJn ta.1 modola ca-gsa dei,ccili.tinuiin.tetri~e~ti dei~1i (t); .: 
'verranno ,ripresi sistematicamente. i.Javori 'di dragaggio per'·r~~der.e .. 
tutta Ila linea.adat:t.a,a])à ~ande nav:ig;µii::sn~: J .. : · ·· . . , . ·. 

Queste·.opçre,. eseguite ~tto la ·spiQta:d#-'b~,;>gninulitari,,hanno· 
fatto attu~~' al~ là dello sperato~ il pro~aÌi}rn(l;deJla prima Commis-. 

. sion~ Roman.in-Jac.ur. Si ·tratta di ùIÌa linea'ininterrotta per barche di 
. grande toµnJllaggiorda Vè~ezia a 

1

Gr~do è a!l'Isonzo (.e quindi a ~9n-
falcone e a Trieste),)t\I'lgo la quale durante la. guerra, fino _all'o~t,òbte 
I9I7, ~i sv~lse 'Q:n intenso traffico che :raggilll.18~ le c~ntòmila tonn~l-' 
late m~nsili. 1(:?). ' · 

\ 
· \Progetti 

. CANALI LATERALI AL Po. - Ho accennatò precedentemente · agli · 
·. esperimenti compiuti dal VI Compartimento del Genio Civile nell'intento 

di ottenere foncl,à.lii sufficienti per la grande navig~ione da Foce Mincio . 
' a Foce Adda; ma la fiduc;ia' nella poss~l>ilità dell~. sistem~zione del Po . 

in telflpO Ì:elatiVarpente breve e C~m ~ri,!!, 'spèsa non. tant~ gravt; non1
. 

è condi,visa da tutti gli studiosi dei pròblemi della navigazione· nella 
Valle Padani Il fiù:rµe, -che \ra soggetto· qu~i tutti glì anni a pi~ne 
notevoli, •màl ~i presta~ pensano alcUni,- alla sistemàZiorte necessària' 

· per consentire 'la grartde 'navigazione, e ad ogni modo i darini che le 
piene annuali arreèhetanno ;_ tale sistemazione, olt\-e cii e turbare e inter­
romperé, per . un tempo più o me:rw lungo, il traffico, importeranno . 
una rileva!lte spesa di rifaciménto e di manutenzione d~Ue varie opere 
e un Oneroso servizio di dragaggio. Per queste considerazioni essr ri­
tengono che la costruzione di canali laterali !il Po costituiséa una 

' soluziorte non solo più sicura, ma anche più econòmicà: il corso del 
' fiumè, con 'lavori di lieve entità, potrebbe sempre essere ·sfruttato 
· per la piccola navigazione (barche firro a 300 t~~ellate). · 

Canale Piacenzà·Cremona. -A parziale modificazione del tracciato· 
'proposto dal comunè di Milano pet il canale porto di Milano~Lodi-Foce 

' / ' I 

(1) Come è noto, i sostegni che mettono in cox.iunicazione la laguna coi. 
. fiumi vicini, oltre \he permettere il transito delle barche, servono a pre-. t servare _dagli interrimenti i canali artificiali. Appunto perciò le porte delle 
~- ·conche rivolte al corso. del fiume si aprollf soltanto per dare il passàggio 

I
.·. ai galleggial}ti, · • , .· ' , ·· 

·• . (2) Vèdi Relazione Com_missione Bignami, già citata, pag. 82. 

:· ' ' . ' ( ' ' 
~ . . 



.. ·, •· : ~ 

.Addit, .~· p;ecis~Iìle~te .. ~n sostitu*tte :~l'ùl~ :0ttufo: i:yàlle/; 1, 
A~enaa actonol!fi* ·~ porto di Cremona~.· la pto'1inc::ia ~r1Cr,Ìnona 
rumM,.aval'lÌ~a.~da al Mhiistero.'dei•L&~fPupblicj.:per ~CO~ 

. str4zfone ~: 1'.~ì-~i.~fo d\_ un ~anale·: che.; ·par~ttdp dàt~~le:·~ • Mi~ano 

. presath~~:r;,na; attraverSér.e1'be P.t\:dda e verrebbe:a. ftnite dijet· 
f 'tàment,e ';ai porto· di Cremona. ' . . . ' . 
. ' .'.~~~-0.' ·canale poi dovrebbe essete ii 'primo .tr~~ di µn' òahale 

···çt~~na·.Pi~enz,à .ohe,yi~. proposfo.dal Beretti nel.M~liorc ';pet,. 

, nicò':9ef l:O gennaiO'U)2I,' n .cana.~ J;liacenzll'•(remona saiebbe lttrig-O 
· ~plessiva~nte: tr.enta. cb,iÌometri.:'.pàrtirefube dal. ,Po ·{fo··tlvà· sit;.i, 
·str~} cpn una ccmca costruita a valle del ponte ferroviario; :di ifrorttè 
"Al cosb;iÌendo porto .di Piaceni;a, passereb

1
be a su4 dell' 4bitatÒ-,c,li Santo 

. S1;èfano Lòdigian~ e a' n~d di Ìl{e!e:ti• e dpPQ aver .incontrato il éa· 
. ~ \ . ,, , ,· 

. nale di Milano ll sµd di ~a<;ca§torna.e·aver atttaver~ato l'~dda preyso 
· Brevia, raggiungeiiebbe il,'t>orto di Cremona c.~m .un'altra conca (r). 

Questo c~nale 'so~tituit~bbe· :ÌI, ;Po tra èremona ,e Pi:aceJ1za: ~d-~vi~ 
,; tart; .poi .li sisfoma#onè ··del )ium~tra · Piacenza ~'.:Pavia)·.il, ~retta prp­
,, 

1t>:<>11;ti,: è~gif .plll. economico~ 'f allaccia~eilto di Pavi,a iJ.la .ltrièa di Mi~ 
:lafio nie~inte un canale di gi:aride navigazione daly9rto dLPavia·a 
,f?~j/què$t<) cana~; cl;le _pòtrehbe essere scavato a ~vè.llo,· mis~rer~~be 
v~~tisèttr :(;hilonietrL 'Pril)la cli. questa proposta, un' al~ra ne· .era stata 
for.tnu~ta' ·; da~'ì~g.: .~allu~c;:hiJili , ~el Genio Ciyjle di ·'Milano., . ~ fax 
comu11.1<:are Pav1a.fc0Uà. linea M1lano-Foce Adda per mezzo ,di un 
cà.~ale da Pavia a M:elègnano,. semprè per barche da seicento tonnèilat~, 
canaÌe' \:,he avrebbe\ pte~~oà pòco le stèsse "c~ratteristiche di quello 
Pavia~Lodi .studi~to d,a1 Bèretta. · 

. . ' . ' ~ .. ' ; . \ 

La proposta deU'ing. ·Pallucchini è stata accolta in via di massima 
!d,ii.1l.a' to~issione' Bigmµni in cons~deraziope che questo canale p(i)· 
tt'ebbe essere a petto all'esercizio app~na ~a.rà hi.aug~rata 1a via d'acqua 
Mila~o-)?o, mentre là sMerriazione del '.Po sarébbe operà molto ·più 
fong-,a>e ~opra~tùtto perchè cc la tratta di fo che va da1la confluenza 
~< del Tìcino alla confluenza dell'Adda e la tratta det Ticino dal Po 
<; fin~ à Pà"4~ _potrebbero consentire. la navigazione di grandi unità 
« sqltanto · .con~ aziqne còntinua .q.el drag~ggio e· con opere di siste­
<t'I'nazioné di' al\'~, ·te qu~i richieder.ebbero una spèsa che n~n .sa~ 

. 'l\ 
,:' :, ,(x·) :Anteriormente a :q~esto progetto era stato' studiat.o dall'ing. M~rio 
Già,;i.d9tti, capo dell'Ufficio id1;og:rafito del Po, un canale da Piaceilza a I,z.. 

. • . , I, , . . . 
z1ghettoìie. 
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. ' ' ' . ,''.,;.<':\-~\ '' -, ·:t~~~~··:;,;d,;< ; J,'()/}{~\(;f,:$.-':l; 
, (< rebbe .. giu~~~ ;~ .~unµbAkl .. 'tf.ajli~~::,ip_. q:Ueif l~,.~.4Mi\, 

« Pp.>>,.{3:) •.. · '.,.'/_'' ;/:'\:/-.•.-· ;}- : ·. : iJ\/:1i\.1

'.{}~( •• - •• ·:'. /)··-•- :{fl):,}J? 
. Canak çffiif!iM~/.!!_#1#/fu«\f-', Wt~:ili~~f~:,?i~nz,tÌtCre~ct~.('. 
stato, progettll~çi,~~-,;Mtfo; ~Ba.le.,'(-'.~,· ,P~P~t4~":Port6 di ~t~'~'~., 
per Sospiro~f)~~, !~%,~t>J?ii~ ~W~~~ti.~fféb,~/ \tJ/~~~i,iii/ 

'SQStitnzione ~~l tf:~Hf~ ~i .. 1~~
1
~

1

~~lf"-,;;J51,l;~l~~~i,,~;f;r~n.a:A\~ 
'F:oce .. I\!(nc~7 ~.:~~:\i~ 4e~~ proy~~f~ -~ ~~qy~ ·~,q:;~:,ç~~~~;J;' 
affidato· ad_.:qn,;,s~~è,.1.CQmroi~"~~'i~\~~- W,?~O d,i:AAé~t?.'. 
canale., ~r&i! ~'. r~.:_pifSct~i ;~h<ri~cli!5~~~t~~ .~~!~:~; :,sit~~ _: 
pµhto di v~taJ~,4~e.4a qu.e~lo:_eç~~ò;e ~n~~notorJU~,, 
t!\tti gli>e~Qit"4i'~dizio · 9è~~~1 ;a;,s~~,lirè ~ Ja cosIDJ#on~ df 
questo catl~ 4Jbpa:essel~,iscd~~ m~~~p~~1d~lf~~t~~~ne 4~ 
Po fr;/ ~m6p.à/f.F~~~W,#c~. 1~~,m,e · stiì~lp~{ù; .ftòn,9mic~ i e pi~ 

~ f.,:·~ .. ,.··: I. "\'•~·./. :-··~, '• '.'··'i'···· ... i\<.,:''(-' .J,·.- ,•' ~--~ 

adatta _t:ìer::<i~e~b i4,j ,®vr~ '~sere il ,troncò ~~4,f#np '1:ef/Jfsi'<!,ffl, navi'". ·. 
gpzione Pll/i~a._, 1 << •. ; , • ,; _ , _ · , , :, 

Il. Cons.igÙ(), 'della Fedenuiorie:- di. q~vig;µioq{)J:3.t~Nl- dell'.Alta:,,. 
· Ifu,lia ~~ll~?~®:a·91~gl!o. ,~25 già.'~i~~' ~~cufo~~:~:l!a ·11,t.ilizia~o~~·.: 

·_~l Po_çq,:ne1)i1:1,E!.~;.:1Ja:v1gàb1le, gm11g~va ;al~.~~' .conclus1Qn~ · 
<< Che ;Yt,:,µ~,·~2;1~ltjo inipos.ta.tC> ;l'~~· _de!fJi~~uestìon,~d~l~,; 

... «pa~MliMtA· 4~'*1:o~ro gi: ?.<?~ fta Cret®n.,.e, ~,M:mci:o,. ~~ng~_; 
« viva: p~e~$~~:.Pri~~Q.U Go,v~r11,0-_P:e~cl,iè:.f,;li stui,\i,~d-~~peti~nti:bl­
«.corso_ S<?~~,l'.~~~t<:>r,a.t.o Superic>r~ &lJ?oi . .YetJg:~rio .11\thna~Laf pi,t· 
<( prestò ·e i,Ì in.ll'fti;,i}:Comitato cre:t»Qll.e(Se-m~.ti>,'~~l}o.~p. _ultima.re .il 
<e progetto'd~l;f#i4t~:Cte~nacMantova, ~ndìè sipÒssàèn_tpil~iiìnò_· 
(( semestre l\92,2,,oomrocare specia,le;,C.òµqn,is\lione 1 tecnica. .che ~cid,a 
(C ~ull' imP,Qffantt .àì:~oinentf con U:\}O si:u:d.io di ~onfr~Pf+>. rig~rqsò ~tz). 

*** ~ . 
·. .· ;.· ; ·\. . .-. '.. ,.., .··:'·'i\'•··','.,, ... ··.·\ . 

. ·çoMU&I<,;;\:Zib,NI DALL'.ADRIAT,t:CO 4;r, LA.Gùl .. ~PI:~à. - La linea 
~ ' \ ' 1 ' I' .. . ' ' ,1 '. ) . . • i ' '.o' . > I 

__ Venezìa-~ilal}-o, pur trovandç, la su,à r~Qµe 'd'essere nella gr~e 
importanza:. ind&.s1;riple. e comme.cià.le della ~etropoÙ lqmbariia, 

'.'• .:.'> _, ,·. • ' ' 'f· ,I • ; • ,•,, , , ,' 

:. si' deve concepite, cqme. il primo ttatto della, cotbuntcazione A.dria tico.:, --~-!_... ' ·: j • . , 

·' l. ·f ', . , . ', • .,;'. ',, -.. : ,.·· / •'< 

(I)' Vedi Rel~Ofle. Big~mi, pag, ~30. Il tratto d~l Po da Foce ,TiQ.no. 
a Foce AMa e i~tra_n:co diTicino ~al Po a :Pl!-:fi~ .fisiù;~ò co~pl.~ssiva~> 
mente 131 drilome.tri. -.- , , · - . , · '· . · , . ,--- · 

_ (2} Vedi M~o, 13.t.RE't:TA, /J nodo di vÙ d'àcqua (l~ gta~'de,~giui.m.6 
~11via0 Lo,4i~Pi<WC~lfi~Gtt~ona, 'èstratto dal giottw~ .l.l :Monitore, te1;1nco.; 

/. agosto '1921; vedilà,ncll,ejlll. ~4 del ·Monitore 1;'.~_çnic.ò,, 1g_z1~ . -r: .. - - , . ·:,· ·., _., - . , , .. : ) - . 
~" 
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..•. , uJ~A'vtiuìò.N1r:,1*1-~ijN'.À!1'EL1,'ri-AL1A'sfrrrE:iid~oNii,1t. 

, \,'e ,' ;· • ,_,· ~~--•"' ',:, ,•'"''•,,,.'I .. '. ., 1~ ~. •,) 

L~h(Atpini. Qùeitf fia~ih; c~e t~nto' si addehtta,no 'nel~~10tio' al­
. ,pìno/p~trii~tbno/2.llt: vie navigabili di :raggi un~ fyaliihi,. attra vetso 
' ai qqatl i <'nostri porti pòssgno •tichiamaie i' proflo'tti 'e le. :µierci. dei 
pa:esitransalpfoì, 'offrendo Jòr~trasporti a,bas$0 costo. ' J' ·,, ' ' 

. . Ù .fitÌee-;MHarto-Lago Jaggioie, e Mijan<i,Lago· di Coìno perciò, 
., ~trl~1::;atfuer~ho tm aatifo desiderio dèi 'mikl~si .e' delle popola­
'zidnt fi~~sçh~ dei due la:ghi, costitnìtarino• là.: pfosecÙzidne riece~ 
-sàf,ia;,~dèlla·Venezia-MÙ-ano'(:l). · - .. , r 

} ~nale ,Milano-Lago, Maggiore. _;,. il pr6g~tto.: ,cli :tnàssima, pre• ' 
S,erl~to dal comune di Milano. e sottoposto all' esa:me dl'!lla Coìnnils• 

: 

1

sit::ine Bignami, preverd,e la è~struzione di un canal~ di <grand~viia• · 
. zione (per barche da(ooo to'~nellàte).' : \ ' '~ " ' ' { . 

'· 'Stàkéan'dos( dalla. es~remi~ nord dello Scalo_ lni!ustrialè delportò 
di Milano,. ptesso)a st.aziorié di Lanibì:ate, a quòta rit. ro~,80 s. m.~ 

-.. il nuovd ·cilnàle"si dirige ve.rso -nord; sòttopàssala: provinciale·Milan~ 
Treviglio,. ed•.il ::Nàviglio·: MarteSàJla pres~o Cr~cepza~o e prosegu~ 

:ft,np·aHa zo'~a itt'iitistriale di 1Sesto'S. Giovaijrii, dòÌVè'piega ad ovest 
. ~rtravérsaìido ii:pròviriéiale· di Monza e la· ferrovia di fet~~; indi 
percòJrt'fil t'erlitotio di RÌio e di Cuggiono~ e, olt~epassàndo ·1a provin­
ct'alé;dèl Sixnpibnlf'é' là ferrdvi~ el~ttrica di V aresè pressò .V ànzago e 

: là.fèrt<i'~a/B:t1~td.Àr$izio~Novara a: n~~d di Turbigò/ra.ggirin:g~·'.Nosate\ 
all'à'quota: di;Ìn. )Q8 s. m. Da Nosate, mediànte un: gra'ildfoso ponte-

. I,"' · ... >.-,I,. , ' 

canale· sili Tfyinò si porta a Bornago, dove si riunisce con il canale pro-:_ 
. venienfo da Torino:è~ .cui!ri dirà pii'! av~nti: poscia ikttonco còmune 
ai due canali loxnbaid6 e pìemontesé risale in destra.frdno fino·a Pòrto 

, . . I - . , 

.. '.fprre,_ che raggiu~ge attraversindo_ in gàllerfa)a altu:r~ di ~~allo· 
· Pombia. A Porto torre verrebl:ie portata; per mezzo di una diga, la 

quota d'invasp dei' Lago Maggiore, cosicchè il Ticino' potrebbe essere 
. - . I . 

pèrcorso a nord di Porto Tor:re con barche da 600. tonnellate. , , 
\.,, La qll()ti d!'arrivo del canale a Portò ·Torre è prèvista a .'rn. 192,40. 

s: ~:;"ti disli~ll<> ,dalla quota di partenza di in. 85,60 ~errebb~ supe­
rato con tredid conclie~ _La nuova idfovia dal portocli.Mil&no a Po!ì9 

· Torre avrebbe urto sviluppo di 65 chilometri circa. . 
_ . Gr,a vi <µfficol tà' si' doyta~mo superare' per la ~ostruzione di , questa 

'linea,' specie nel 'tratto' da Bòtnago a Porto Torrei difficile si presenta 
/i; siste:rnazione dèl Ticino'in, corrispondenza del·. ponte-canale' di N 0-

1 ' "· -.• ; . ' o ' ,.. ' , 
I ,' 

,, (t) Vedi COMMISSIONFJ n& 19qo, Re/f!,zione VI:I, pag. 6i e pag. 96, 

_ e A."tti'Comitato teènico-esecu.tivo; vol. YI; 'pag. 8'7 e pag. ll,J. - . . 



... ' • '-e : ' .' \ '. i'-;',~ .-~_il '~.,,:;~r)•1 /-~~;f '}'~~s-;(~~·.:"--'·f::~ .'f.\t\i}~f~-~~r;.(' ~ ,:._,\';~ ~-;,;_' -~ ... ; '.; ,-),r -~. ;v 

LA NAVIG;\;ZIO~E·'~N;~~~ iiit@i.:tAttA siT'rl,i±11c;,'NALE~ : . '/<>s:. 
' . . . . . . ,. ' '.\\ - . - . : 

~ate e la costrùzfone del pontç ~te~;;o; l'invàsamento deJLigpJMttggiòre ·. 
ì ' • ~ ' ) . I '.~ ' • - ', '• ·' 

'importa la soluzione di problemi}:ecnìci e d!ord.ine giutìclico iiltema-. · 
zi~nale. I~ cò9sider1;tzione di ciò là Comprissiorie .per 1'a na.viga,ti(!nè 
interna, nella Valle del:Po presieduta dall'Ò'9;- Bignami nel s1:10 voto del 

· :i.o aprile 1920.,ba .espr~sso il parere che gli stud,i per il progetto di" ni~­
si:m,a debbano essere approfon~itj. JllQ(tre .la d,étta ,Co;mmissfone ri­
teneva nece$sario J~he da parte ·Ùel-,Cio;erno- si intavolassero trattative" 
affinchè le provincie di Torino e Novara sì drcidessero circ.a. la: prio .. 

~rità del canale. Torino-Novara-Lago Maggioiè Ìn confronto d'altri: · 
. canali della regione piemontese, e circa l'allacciamento a Bornago col 
canale di Milano, giaccp.è soltanto la costnizione ill' comunè·-0.el tronco 

· Bornago-·rorfo lf orre poteva glustif,caz:.e la ,splIB3,, del grnndioso ponfe­
cana:le sul Ticino (I). Per quanto riguarda ~est'ultima 'Considera­
zione, i rapgesen~anfi di Torino hanno dichiarato al çongresso di 
Ravenba, · durante la discussione sul tem;i n. I che TQdno . dava la 
priorità al canale -Torino-Lago Maggiore e che era stato scelto l'al-
Jàè:ciap1ento di Bornago con il canale di Milano.: .. 

Linea· Milano-Lecco-Lago di çamo. -- Le difficoltà tecni~he del 
ca~le Milano-Lago di çomo sono molteplici e. appariscono anche 
dall'.esam.e di una Carta topogra~ca; le varie soluzioni possibili, con­
templaÙ nei 1numerosi. progetJi studiati finorà, rendoiì.o laboriosa ,la 

iscelta del tracciato definitivo del futuro canale. \ 
. 

1 
Accennerò qui soltanto al progetto coq1pilato dal dott. _ Beretta e 

,dall'ing. Majocchi per in<iarico del Consorzio d'iniziativa industriale 
per la v4~ d'acqua Milano-Lago di Como, costituitosi tra gli enti in­
dustriali.delle provincie di Milano, Como,.SondriJ e Bergamo, progetto 
J>resentato al Consiglio Su~riore dei Lavori .Pltbblici. Secondo tale 
prqgetto, h, canale utilizzerebbe da lambrate a Sesto S. Giovanni il 

; primo tr'atto del canàle Milano-Lag~ Maggiore. Indi la nuova lin~a 
. pet·Monza e Vimercate arriverebbe a Robbiate. pa .Robbiate segui­

rebbe l'.Adda, sistemata con la diga di Paderno, fino a Leéco. Il Lago 
.di Como dovrebbe· poi essere congiunto a quello di Mezzala con un 
canale ~datto alla . grande navigazione. 

Il progetto ~rretta0 Majo(!chi prevede anche una variante: da 
Vi;uercate~il canale piegherebbe ad est per raggiungere Trezzo, e di 
qui con u.n P_?rite~canale sull' àdda, passerebbe a Capriate dove si 

;•·,· ~l~écierebbe alla progettata linea Bresciana-Berg1masca: da Ca-
'l; \, . ' 

r 
[' (1) Vedi Relazione Commissione Bignami (citata); a pag. 44-53. ,. 



< " ' I ' ,(!./i • (. . •,,;' ,. • • ·'1t'.. - ·;/~;~>,,,.: .. <, :l ·:'-..': 
J>l'iàtè ·prgseguireb~ cpn un ciinale ~ulfa sin\~tftt1~Adija\~,a_ 
>tiobbÙt:fe. . · , .: , . . ' · : " · · · ' 1 ;': •• : : ;· • ;<,,·\( 
·· :.· :Coilà·pfutaa wlu~one11 per~01;scrdi. Milan~·* }t<!)bbiu~·-salì~9Ì>i-<ii 

._.chilometp·_:3&'di.-~ui'iµ.·5~ingaThni3i-c(t\a'?\l<l~zio~i:ftobijàtf);;<~ 
· s~on9a .soluzione il ~ale),MUànò-:V1me1tate"Trezz~~~~t~1ff:pb_-
biate 

1
:iµisure'teb b~ 41 ~hilometrNli~ìn. 33Ò,o '.:ini.alleria. ;P~l"~n frairlt>e 

··fu solu:z.ioni/~ poi prevfst~:Ia,si$tèmazitn1e· tori t!l'&J:e co~ch~-~t~gh'il.(&l 
· tronco ~ell' A_dda' ~a

1
~obbia'te a '~ecco (21'-chilomettj); Iii ;base,!lch~n 

voto_ della Cbmmisi;ì{m~ }lignatrii (Io apijle l;9~) "Qgnj dedsi~;.'è 
· stata ,sospesa finchè:. non 'tià,no co~pletaH gli studi e ,stabiliti'gij/, 'àt­
. coro.di · tra gli Enti' pubblici inte)!'ess~t{ 

Linea :Po~'Eagq di Ga,da . .....:. Ho già: parlato deiJ.àvòri dèlla ntiòva 
èonca' dj_ Governolo· e della sistemazione del Mincio· infèriore · ii-no' a 

, 'Mant-0va. · · · ' · · · · 

È .st.i.t~. ()ra presentato 'il pro:g~tto per l'allacciamento Idi Manto.va 
·col Lagt> di Garda: · 1 • · . • .. ·.' . · I· · · ,,. ·• 

S~~rtata.; per .le, gravi .difficòltà che preseritti.' la sìs~em~ziorie di 
1 tµtto il" ftonco s~periore del Mincio, e attenendosi ai' corttetto' di :t5or~ 
. tàtèPpiù,a 'valle :che ~ia possibile la quota d'invaso deUà"go; è st~to. 
·· pi-opò~to :di ~i~temar~. i~· Mincio da Peschieta fino a· Po~~l'Q trtan-

tenèndo a P6ziolo, per mezzo- _di· u~a diga, la· quota del· pèl~ d' acqna 
a: metri 62, 70 s. m: D8i Potiolò,' abbandonato il t?rso dèl Mincio,-1m 

· cariale/ sulla' sinistra del.fiume; passa:ado pet Marengo, Marmiro~o e 
' Satìt' Antonio, ra:gg.iungetebbe il lago di Mezzo. a nord-est .di Maritçrv.a. 

·' · Questa soluzione perroette-'Io stavo di un d'ìùile a.11veno.tra ·Po.i­
. -'zo.lo," Vìll~franca· e Ver9na acl oriente, e f!all;ìccia:mento déllà Jiriea 
' Biesclana>.Bergàmasca ; ad ·ovest. 

linea Bresciana-Betgàmasca. (1): ·::_~ Il ComHato Bergamasco-. 
· _Bresciano ai· navigazione· interna ha· promosso 1o ~tùdio di . un canale 

'(i:) ~·no.tµieéJ.u.i riportate S<?nO tolte dal y~lumt degli Atti del ,pt'.in,o 
convegno interprovinciale degli enti interessati allà ,:isoluzfone dei,·pro~f{Jmi 
dèlla navigazione interna, tenuto in 'Berg:l.mo il° 29 agosto. 1921, editù còn 

• sigµoriie eleganza daJl'Istitutò Italiano éArti · Grafiche. Ques(o volume 
i c6ntiene:ànche due•-.relaziòtu:, una su Il Canale di grande navigazione Adda, 

Bergamo-B'Yesr;if!,-Ma~toq;a~Pa, dell'.j11g .. Lumi PE 4Ross1, ed una di LtnGr 
FILIPPO DE &1:AGISTRlS, su Le dete'l'.minanti geografico·economiche dd c{Jnale 
ad -alta quota A<lda-Oglio-Mincio. Notevole quest'ultima anche. perchè 
(a quanto io so) è· l'unica relazione di carattere geografico che accoippall'ni 
ed ìllustri un 'progètto tecnìèo. . . ) ' . "• 



; ' ;~A ~A:.G=~; ;i A. I' ; .·.. ; s '.' ,.:;';~1::1~,!: 
dat Mi~eio ·all'Addà:,<l~&u;M~;~~~:rc,:lli~e·;~;:~W•~ ,ffi ~,.· 
({ ~~alè · di gi'an~ :ri~~g~~fa( · · · · . .'"'/~~~ M~~téf~i:idi}ir ,· 
1c''t11co a:llacqan&i:t~ttf':f:laghì~~p· . . . PÌ~-'*~nt<0.1fobd~~àijl-

1. · ' .. ' .':. ~.;>.,,,:,- .. , ·-.; .,'.':/,,..,,.;:,"e:,·,- -;~)1·.·/.\\,.·_-:.,_,·~,: ··: -. -, :., ,' .-. :,;·;::..,,~ 

· ·~ dé1~ più, btev~ linfa:,'di)tta.tfi'.!oA.nt~ti~~~~ir~yersòYa~~to, :C 

.. .,,,•ttaforo·.ct~llQ,Splµ~(#aiporli:'~ij~lfli~~·padanà~;.(parti 
''ictMàlh;, t1;::s,-1~~~fà\'. ··dèllat~te·~'.~f~~~lsltut~ ç~nt~~le !),: :L~ •, 
·neé~tà' di, w~li'are,: tale cil>nceftp,: J:OllJe·;e~ni~ ~:~ii~ indµ,- •.. 
striali hres~w{6 es~i::i!lÌirtéu;t-ec 6er.sa~thtt~'.Ilé~ ilç911!JiJat9.·. 

• proniofore :de}Ìà ~n~ed,i~n1:a<<li'un :ta,rialt ~ lÙta: :4uota ~rjiorfare ). 
la nuovaidròvfa·vicjn~{llpiit pò~si:)~~~-~;g~iri'O:.:: : . . <:~ ;' .·· ,i 

· •. Il tracciato propostò,,è'·if~~h\fi:Ì:.p~r:tènÀ'6 dà:Càptiaté d'.Aµ{\a; 
: Jdov~ si ~llatèe·teb~f alfu:· 1~1 ~~ri~ tago' di i~:,m(l secondò :ia 'va­

riante d~l pregetto ;J3eyet.ti}li.d'la ·q'uofu/di ,:rn, · -1tt~,5f s. m.1 per, M~i"M, 
Osio, Vetdello, Malj>agà e Cateinate raggiunge .P._.µaizolo sull',O.glio c°'n 
Uh p~rè~f~P, di jO ,1 clìilometri-, 'nwntenertdo ~èmpre, la St~sa Cfuota.. Ìn . 
yici't4mza di Pa,la.faolp; ~M.iànte: una .eintà; · H' cài;.ale. scende ,a:Ua 
quota ili,, m, 177. s.>rn,·.' ' .,.· ! · • ·., ', . . ' ; ·.• ' ·• 

, , :,i. Palazzcìlb :dovrébb~ liyer luogo f al~è.çi~~nfo. ,con ·~~- c~ale. 
prdvenie'Ì:tte/da1.Làgà:,.d~Isoo; :n1a ·il· ptfjgett{? -:t;elàtjvQ 'rtQn è sta.to an:-

· cd~il-' dèti!iltiva~ente' steltQ; ill,::~~usa d~lle;·.diffieil1'\:a:n~i~ni 9/0gr~-; 
:: fi~he òliLtei-r~nd.:',.sòno' :a110 st;Q(\ìo\1:in ,J):t.Qg~t:t,o\dt· iapale lat:~fale dal 
Lago,· a:. :i>àlaz~bl6. :e itprogetto cli !\istein~otlf d~\tra.tto superiore 

·dèÙ'Oglio :'°;Jedìant,é· una dìg"''ìiTag~nò: (\,:QUe,s~one· è. (lii .gràndi~~ 
. ·sinià. importit~za perobi I!alin1e:ntàtioue ar b\\~a pa~te d~ ·canale 

dov:i·ebbe. avveznre con aoqu,a ,dffl'L~b <l',~o ... ·\~. . ' , ' · ' 
, ,s. . . ' '. . . ' t' ' ' ·' _f· . - \ 

< JH;~o1Jd0, fronco.ha .inizio. .;a, R_ala~olò'. ·.·C()ri ,un grandiPSQ ponte e. 

' 'CiUl;tle-stìU' Ogl.iç} 1Ul:J)Q, :8/. S1td·4èl pon;t'e' ,d;UaJeriJvi~R~\i'-atp•Berg~o; ' 
,' indi 'il canale séglle·Ja dè~tà.'.krrovia·nnatt:;R#~ato.e poscial~ i\filano- ·· 

.. Brescia maMeneridoi;i . sernpré .~. '~#'<ia: ~. :~\~f~~étro: a !'iUd delia. 
stràda .ferìat,a. A su~-vvest .di Brescia;· alit>qwta di ,m. u9 s. m; è 

:: \p~~vis~L la cò~ti:uiì_one •. cW: b\e;it,ii pe'r;,il 'l:°f,~t Dal pocto, di.: Brescia 
' il·'can..~csi.'dii:;ig~'.Vè)."SÒ1a'.sta-ziont dj::it~ti:t.i~rie !fella ;t~~roma Br~çia-
• .· B~rii;ia, . c1;~é: pieg~ ih><lirezi~#~'..~st.:s~~~~~t .. :_aura~e~~-'ia · ~~mp~gna. 
C, cli. Castenedolo, , . Gb:edk: · :Montichià~, /~èdole · e · :Gµjclizzol9,., l.lftitb1s<le 

; ~ ~ .sud • fa 
1
collina'. di . V o,i't'a Mantqvant{e sorp~ssandO" ff Mirtcio con un 

~?ptmtf.:c~ale sÌ,iìiriesbi.'.~ Pozzo)o -~} ca:na~ Gatda-Mantova'.rPo; alla 
·· ·:qu'ota:\:ii:rr1,..; 62;70 .s~: th; ·· '.:.: 1> ' : ; ·; . . ·· ; · · ··· 
• - "'. ~ ., ': ' ' •• ' •• • > ..: > t .··- . • .. ·' .. :;\ " ' . ' ' ' , t . -. ' 't 
:.t , . ;Il perç~sp ;dà ,P~az,;<;>10' s\ill' Qglio. ,a }?.o~olo è cli, tircà 79, chi,lo-

'.::Jmetrf ir di~veliò di ~\~;q,39 yeiy;ebbe·: sùpe'.~ai{) da ~edici .c!lnche~ f{ .. . . I . 

\' '"0-. ,.'\,·,',_.. / 



' ,: ~,;f'', t)f :, ~;.t:t: ·~·!';}f\>~:r~~,~~\~·-?,ill;1 ~?J~~\~r?::.?o:;r~J~· ·;:/t~r. ~-?~/~~. t-:·1r~;f!J,:r:~·l:fc:5{.lir~;7~:~ 
98 . . .. L~1,~N:A ~f~~Q~~1~~~RNt{~,"!lì;f'~:~-L~ S~'5't,~',(;~~;AÌ~ ~ ·• . ·• . : .. :· , 

,.- , I - ·' \ -·,'.;-(> 

' • Un' conv~gno ln~eq,rovi(!ci~lè. (I) ,ili naviga#qne inte.r~;0fwwoc~o' ', 
a B_er©3-mo U ~ç/~~to' :i:921, ,approvava iJjrac.cil.l.to: SU~s~s~o :e ~i~:. 

· ·· v.i~ava jtCorttl;t't~,_,'.Be':rgamasço-Bresciano,arpr~sen~a:re,· uel pi~\,~;Ye 
/• tem:po,possibile~:Jado1nanda cli.~nce~ione per:}a co#m.iio~eJ:\'.~t 
, ,ci'~idel' cat),allf_·.stesso. <;:on {};Uè~fa ),linea, ·chev~~n,e_ chlaui~~t .L~~,-

;Pedemonta:na, st otterrebbe la p;iù breve.· colllJ.UU"Caztòne .Jra 1:Adgà',-
_:- ' • -· •. ' ,.\ - .-: t . - ,,. __ ' ~ - • " ' . :, -,~·:'• •• • )' ,. ,: ', '.' ~ '', •)- ... -

, tico ed U:Lago di çomo e,quin~:col L.go cli ~ìa~a: qùa~é{&1(~~$.~ 
1lttu~1Jo il traforo. dello Spluga. (-2.), . , ,·~.· '. , .. 

) . ' ~ I 

'. . ( ' 

' C~NAL~ DELJ:,.'\ REGIONE PIE~.CNTESE. - Sono note lé .~ir~j~µh 
del Piemonte: e .di Torino in fatto di:-0~ rìavigabili:. il·canale,. M;ii 
Limuè~TorinCÌ,. che già s'era imp~sto airattenzione di N~leonè Ì:, 
è snt~ oggetfo di .nµmerpsi pr(jlg.etti che sarebbç):{qppo lungç,,Jllu~ 
st~are., Il c~mpito di s'-'petare_. à.tttavers0 le; Alpi" Marittime q .gl'i · 
.Appennini lin :ClislÌvellominimo di ci~c~ 300 . met.ri' ~ certament,e arau.cf.' . 
quam;lo si peIJ,$i che it,C;canto alle enormi diftìcoltà teqµch,~ di' c~t'ro~ 
zio~ vi son6 le .di:fficoltà ·per l'alimentazionè idrica. M'a i torin~si 

' ~on .srsono spa~~tati !i~gli ostacoli da, vincere, e4 anche .attualrneii~ · 
. ~na , ~~mmispipne :cçu~~sta, .. ~gli.Jrigegµer:i Val~tini; ·; T~~~ •:,e 
· Vandone:sta, e,aminap-q.9 i 'f.'."al'i Pfogetti per dare u~ giudiz;io s'.uJla 

possibilità o men9 di 1;1·~ taleJirtea. Torino però vorrebbe anéhè;~, 
sete .collegata. hin~?,.~ Po iJJla v,ia>di gra~de comunicazione> cò11_'Ye· 

. nezia:. il proge:t:fo · C?:t:3-z~Solqa~ che_ préyede· · la c~"truzion~ .~: 'un 
'<'.ap.zje laterale .al çot~ ~l PQ,~a J:opno à_Casalmo~rrato e Pavi, 

: ·(l~ng4ezza totale ehi,lp~ti;i; 1,35 -~.irç_~),,,studiato per .i~ca,ricQ.Jl#l..J. 
· , Provincia di Torino, ' ~enn,e ; ~pprovato , d;il, Comii:3:to tecniccì-~.cu~ · 

· ti vo. della. s~còn~à. Commi~~ne
1

'.Romanin-J acur e pubblicatq, n~l · vo-
alume v1.a,i;iag; 133 (anno ,1909)·. -.. · .. 

. I ' \ . • •. : .:• ''.~ .: ,': ' ._ 1. ., 

I· . .,. .- ' f, . ; • -., ,_:. ·-· , ' , ,j( , \' i·, _.;e\:~. I , .. , ' ."*'-"" ,' 
(I) Al' éonv:egriò di Betgax;no pa:rteciparono le fappt~~ntanze p6liticlie, 

amministrativè, ihdll's~i., ~mmerciali,. econònn,che ed o;pe_raie delle prQ-' 
vinéie di B~rg~,<~i~, Cò910, ;C,re~ona,. Mantova", Sortdrio, yen.~zja: 
-e V~ro!}a; , • . , . , . .. : : . " ·. --~ . •·· ,. J ; ' . . ; , , . 

(z) Il traforo, qe~lo ·S~ugé\. è stil,t4 invocato anche. recentell!,ente çl~ 

. · .II Congresso A __ d:riaticò; N'.àzionaJ._· e .s:voltos~ a __ Milàno ali. a :14J:_e e .di. _· ~aggio dèl. • .' 
, 192 I,' con voto eméssp sulla relazione presentata per la (;a.metà qi Co~- ' 
. merci o Jr B'èrgarno .. 4à 'Litigi P4lip119. De Ma~stris_,. (V ed.i M onfti,,~. fè,mtB 
del :ro:fùglio, 1921), ·. ' · · . ·,·,.:. 

'·. 



Anche per il. coU~ac~éhto ;~i · Tòtf.no .è&J.'·I.~gò·, M~gffe;r,( ~o~;/ 
. state _proposte varie ~lµ'zionì;·' ; \.;;: :. ·'·:·' . . . !,i '' 
·- · Un p,rimp progett? di n,'.assirilà;; studiàh,dagli.ing; Cbiav.es.'.:e fe-. 

noglio· fer ipcaric<rdèl Co~itaW,'.~tl~<;:ìiavtgbi~>'inteina di Torino,: 
propone\ra .: la · ~stiu.zirne di·. uu;·$hlé ·1fori~ Violpian?-Gi,gliano~ 
Santhià·Bellirtzag~ Nor~re~Vatallo']?c5mbiat:. : ''. ·• '. \ .· · . ._ · 
. Il progetfo che, in'·bà!le aile\li~fa.razioni {I} •e:rei' tapptesentànti di: 
torin~. al Cong~essò di Ràvétina;,~i pnò, ritènere .. ·a~finiti;O} è' Ì{lve~e ·, 
il seguéhte~ ·da_ l'-01'ìno à Chivasso·~-· Ctèscetitjno Ìl· nuovo Gànàle .se­
guir~bbe. ìl {rate.iato• del canale· Tòririo·Pàvi~ ·,(progetto C0ra:zza-S0l­
dati);. indi d~' Crescentino piegando \1. nord:est per San Ge'rmano No~ 

< ,' ' • :,' • • ••, ' :- - ,,' " '•• •, :~ ~ < ' .'_ ' • M • ' 

Varese e No'(.iar~_ ~ attrav~r.so ·1a -~araggìa,·dil Catperi sì Unir4bbè; .f 
- Bornago. col cari,al~' di'Milaliò · pèr 't~s;µjrè insieinè' nno à'Porto ,Torre~ 

Il percorso è·~ di. éìréa Ils 'éhilòqietri. . . 
In qtiesto\m-qdo; con .un ~lo canale, Torino sarebbe unito tanfo al 

Lago Magg~ore,',qiianto ~)filino ~.a.· Ve11e'zia (2 ). .- . 

,\. '* ;* * ~' . 
CANÀtI D~LLA ZONA: -:FEjkARESE,l;lOMAGNOLì,;.. :.:....... La· costruzinne 

. · del ~anale .Boié~Uf è ili: ptin\t') passo/eérto'i:rti.pòrtantissfoio, dèlla ~a~. 
'. .. vigatiòne Ìn~enfa della i.tona. ferratese.-roniagnola, . ' . 
· i' ;Ma poich.~; tome abbiamo. vfatò/i ~tegni, iì(Tienie.·di Valpa- · 
/gliaro lungo il Volano; ·adatt,Lattua]rnente !lolo per piccole l::iàrche, 
. vérrannò ricosttniti csoltaiito per . bai'élie . dt jòo fonrìella:te, . nèÌ .. d' al-

. · trà 'part_e la Saceà ai Goro pott.à mai offrire'.un tacila aÙtssò dal mii.re; 
]a- còniunkazione.: dar Po· 'àll'Adr'Jatiço .Jerso mezzodì rimane. antòra 

:\ '· (1) L'ad~si~ne .di Torino e Novara all'allacdawento a Bornago col ca­
\. nale,_di Milanq era stata poctaUL anche nell'.As~i,nblea dei rappresentanti 
· '. degli en,ti, lc,ca.Ji della V<!,11~ P;id~na:; t~uta in~~~no il .26 novembre 1920, · 
.' . dàl prof .. ·· Pierò. Gtiba.ùdi quhle .tjppresentanfe del Municipio di· Torino. 
/, Vedi Pubblica;ioné ~ii.· Asso,cituidn4 per .. i ·tong,:essi· nazionali di . naviga-r: '3ione, Milanb, 1920,'i Co&perativa gtàfica degli operai. . \ ' 
t : (2) Per gli al~. progetti riguardàntÌ. il Piemònte e che sono di nie~o 
rf;i>rossima, attuaziorte. '(teqi:: ingg:~6~:ERTO ed' :EiUtA.NNO SOLDATI, Alcune . 
{,;-tJssmHfzionideè~~ 1;;ir-eif '~a fete 'piemontese ·'Ili,* '!'avigabili. Nçivara, 
f.flstituto geogra.nèò ,De- AgiMini, l~II. V.edi ancl:ie. in_ q\}esto Bollettino, 

I
" ;~no' Ji909,, xii. ·,te 2: MAìiiò. B'.ARA't;I:A, · La nètr/i'gadone i11te,-na alla !kostr_a 

/'dtl Po in Piacema. 
~à J-'" I 'I ~ " 

' .. ,, 



··,:,~:i{~/-~;K'.,f;;:.'~:1 '~:,~,, ·.;-·· ,t:;;:::;'::,_~_ : . .:-._.1:/( 't).1'.t'·J -~:.t, ·.· 
. '4'i''. ''.!!J;'.~1,11,;~11,'!i:rli:N'~-rQlllÀÌ..;& ' , <,. • 

,:._, ,\; ... ;,:·. ,· ·.,,• ,"-.,. ,,,-· :~. -.~,:,,\"'".:~',. .'.'"'.~'.:' .... "• ,, .. ,·, ., 

•• •. • • •·. .• . . • i .• ••. oc ·· ... ' . :;{ ·.·. . . . . . '.·. .• . . . . ' . .. ' ~· 'i: 1· \ 
'un'as~rui~J!é,···asmirat(~ne·però··eh~~li.entt1dt,f.é~(~r:t·e.··~a~eifoa 

, vogliono'tf~r;.:·at·MtF:pres.tbz.in'iéa.1tà .. · . ': · >.1 , : : i. · · .:. 
·. un l>f!# p;}9ge~~-.ai ~h:nsi~g;ri 1ì ·r°' ss.~nde al Volali~ ì{gu~~r 

.. pet .il..Fan,il~()tqoYo ~<>rozzo ;i(j~~·~6 a f.oitiacchio ~- ~ttr,to' ,G1i1 
tibaldi eràf·,;iJ:~tò p~esejitato . n,h.1?:çl~l ~ :r900 ,.dàll'ing. UgÒ, M:0~i~ 

I. Dètto pllQgétt& 1''ehe 't1tilizzai c~~u~/~attàti '<fe,111:t: gr<j.Ddfél' .bof!)~a:; 
. ~one\ d~lli :v~}ié. iA~trog;9 ·~:; li~~i~ rtnt~, 4e1, hnat,r p~' a · 
·. V~lle• 4•\.Bel'l'a. .è stato •apRf~~~I?'~i\li~~~iii't'iJ~f~a 4~':(~Pn~~(s"' 

. .. ~ve Rò~a~i~~J~cur ·. {r;h'. _e·-1~'.',Jìii~, f~~~ff,d_i&9~~~~fi~~o-
. 'n.)lJ<>·, Coxsm1 e,. stàta c)assi-ficata_ fra -1~ hµ~ '<'h ,,rta~gitzW.l'l'? di 1 se;, 

cdndà èlasse (2), 1 • - . . . . . • . . . '/' •... \;, . 

, L' Ammfoìstrazion~ pr~vin'ci~ie: di,.fèriàia,.'neW an~o i9:i91

,· in~ficò. 
· .·il • prop,:io' · UffìcK>; Tecniecl · d~~ f~piliii~~~ ~J .pr~g~tto Qè.nffl{ivçi. 

pèr . ,il· , canalè , dfL · B~rra · a. PÒr:tfi ;q~ppa),~i ·~gì~ :;t\,fag:navacèaJ. ,nti:iiìtrtì 
.pef \acèordi _int~~·énuti)rll 1e:;~~:tir9;viti,cie, l'Ufiìèio<Tecntco .df:lla 
_provincia \Iì Itsven11~,'pre~f~,:iitp~i~~àpefiJ.:~qà1ej~>P~tQ 
Garibaldi· .. t . J?Qtto.' Cqrsìni:, .· I<®è piQg'elti' vènnetd p~eitf~li al CQn-· 
siglio Sttpèriot~ dei ti!V'bri ~hòliei -1*1 ~9~~\ , " •· .. ,· .. 

·. l'?t(entre'stava, ~~defr& i'i$t:iùttori~,per il giudizio sui pt:6g'llttt• 
': 1u·e~aia,ti, ~::p~viti~ia:9-i'.F~rr~ra.:i~nsi'deràndo e~ colla C05tJ1nic?ne 
. ~el 'cana}é'.~~cellida Wµ~iìin~jo_ne.'del:,,Jfo}ihO' al: t~ .è g'ià/U~;fa(tQ· 

' /' I '· .. ' . . ,,,,-· __ - {,. . I 1-, ·,- ' ..... ' ' 

... acq~~~~' ~.~Ò ·. ~i,; {rr pa~~' )r 'tl~OVÒ ea~fa}e. ~Ì, ~llàC~l!l~~~Q/,, ~} 
Pojtq Cor,,1111 '~~che ;da1 Po Gran~, a· Bertai dal Volant>' pcekso/~-F· 
gliariné. . ' ' . - . . : > . ' . ' ·.. . : .· . . . . . . ' . . ! \ '\: ; ,, 

. · U . frèèlato br; ~ilo. st~di~..: ~- \l· i sJgue~ie:' 1;.par,èn'15 .dii.,:':'~~ 
presso Migliarinorun eai;ia~. 4L·appen~·;cin4u~~·chìloriì.etry ~tta '.ad 

. ,(:)stellato dove, mediante·ubàcoripa;,si.'sòetide•::tiiella. Valle '.dhl Meztànp; 
, . / , - .i- ~. . , • - ·.'~ - , , , . • . . - • ~ • ' I ", , , -

' 'i Un canale lagunare scav~fo :l:lella:,':valle del Metzàno (m.èdiante 
semplici· dragag·gi) e il éanile·:PaÌJot.t:r riurtira-nllb Os~Ua\o .aTomilc­
chjo è~ ··:~~~.to., Gà.r.i}.laJdi,.· .' , _ . , , . 71. ~ · i - '\ , , , j , 

. . : tw~si,i- ~-.il c~~ale dal Vola1to a' Porto Gàribaj,di risulter:ebbe 
' .. '- : .· ·-.-·' • ,, } ' -- '- . ·: . ·_ ,t. , .. _ ' ,, 

iri:feriore iùl_ tin terio ~i quella: prevista per l' aUacdante di Bérrit (3)! 
-, · , ' .. "f'• .- ';- .,f • / ,_ · - , .I • ''1'• . " . , ;" ,;• ) • 

. ,. \ I.,• ,,; ;·,"'' 
- l ,.. ~ ' -----.1·,' 

, r ... : ~, . --... . , 1 •• i ..... , . . .-ot ·. :. t . .: . , ': ~ ... ~ . 

(r) Vedi Relazipn(I ,tr,. al( C, della. ,Commissione Ra~anin;J~~. i900, 
' ·e Atti, Comital<J J.ecni-ç,(#8S861ffl.1l,O, vo.J,. ·v. pag. 355 e.seg. . .. . . . .· . . . •. . 

· .: '• è,~~) V\ìdi R. · decretò S ~~g11~ 'r9l'I .. La )ine_a .. s,i;i.cqini:iata_ ::p1>i1:a.· .ij. 
< 11~•, ~,1 .. _"' '/ ,.', ',/~, >~,)'.,':,<:~·,,,',/;,e<:: ••,: •, '.: ..... ,. ,'·,.'- • • J ' ':,·/, Yf i/·'J ,' 

.. · . Cf Ped territori a v~Ìè' df Migliàri.~O' riaiàrtebbe sentP,ve eflic_ieri.f.e}~, 
linea del Volano che risJ.Xin'de1à'pra 11bbisogni del tra~~? ~(?è;i.l~'. ·.. · 

. . , ' ' " . ' - . '-' 



LA ~,\VlGill?~~ t~l1t#4 ~~µ..~~~H.;:.~,lri~~~· \ :~() 71 , : 
I, . . 

Il canale da Pp,rto .G~baldi, :~ l?~to. .co.;it1t çori'eri\ ''li.'~ 
alla costa attraverso le Vene· di Bellocchio-e. là Piallassa della Baiona. 

La rete pada~a di navigazione avrà cosi. ~nche r allaccilu,ll~nto 

xpericli,onale ,conJ':A.çlri~tic~·~ ,. \ ' 

. . ·'· . ' < ' ... i ....... ,~ è ',; -·: • \• : 

A completare la ràsse~~/!-tei 'pi,;,getti, ·rlco~dkrò. ihfine le lirtèe pte~· 
yiste per b$°Che. da J00 ,ÌÒI)lièll~te è CÌO~'. " , .. I .. ·. ,I,'. 

. a) 1a . ijnea' Mo~na~Bomporto~èatnj>osanto-Finale dell'E:nuJ.ia;.. 
Bon:deno~Foee· Pàn,aro; . . 

· · b} 'Ja' linè,à Verona (T<>rn:bett~)~V~e-Canal~ · Bu~sè-~gnago-
Badia~Adigetto-Scortico~Canàl B,iancò-P.ol~ellà~Po;. · · 

' .. . . ), •. :- . -, • : \ ' : . :, ' . " . ' " -,: .. } :' . s.,_ . ~ 

e) la linea- P'arma~Cblotno'~Po. · · • , · · 
'~ . - i/_ i \ . ' . ~· 

N ~11' esporre i vaJ{ progettj. ho parlti.to, prima d'ogni altro, dei 
c~nali d~ còstruirsi late:r~lme~t~ al. Co™>:: del _Po, :il.CC~n~ndo ~n~. 
,che alle ragjÒni che ha~ino ,portato alla wnipilazione. dei relatl:~ri. proi' 
getti, ,e non,a caso, giacché mi sembr~ cµe il problema. fonèlamentale' 
del piano regolatore 'delle vie Cl' acqua di grande poten~ialità neµa 
V alle, 'Padana ~ià appuqto .. qu~sto: s~ .· s( debba o· non, ahbandD~re iJ, 

: Po ~r(I. 'l,i'c~'#..Za, del Mincio ~ gùeita de"O' Lldda. · ' . , : · · 
Infatt~. m~trè 9:òpo .· il pa,rer~ delÌa Com~ssione Bignanii, già 

citato, ~uò riteners'l, ammessa dalla mag~foranza degli. stud;iosi .}a 

conveniert!za_·èli .abbancjonare il \~Ol'SO .de}:Pò \a monte della confluenza 
· dell' Add;i.,. ~à· oppert1µ1it~ della ,'SU\tem:azion~ ~l fiume trà la foce. d~l 
~cio .e. quella dell' ,Aqda trova; ~lij ed a1,1toreVQH fiuto#. , . t 

·· La,, ~~one sul' tema n. .r 'e stilli relàzi~1,1e . .Berètta ha messo 
in -evidenza: if dissidio che . esiste tra quanti credono the il corso del 

·• Po debba costitvire la spfoa dòrsal~ della .navi:gazione nella It.alia · 
7
~ettentri(mal~ 'è. ~olorè:> che; .. <i~bitando. del~ ,_J,>Ossibi~tà, o della. ~o~-

< yenienza, del!a sist~azione, dèll'::tlve~ · di Il)agra del nostrp m~jmo 
/tuniè, ipr?pongono di sostituirgli dei éanali laterali, a monte d~lla . 

• ' ' ,, J' ' ' / 

: confluenza del'Mihcio; . · ' · . · 
:t , ~1.Jestò dissidio non 'è !;,tato. risolto à Ravennd, perchè se. da un 
:··~a.~o venne ;i.pprovato' l'ordine· dél giòrno Albertelli che ~~rma I.a 
;,'*·(\uçia nella. n~vigabilità çlel. Po, q'alti;à p~te. il Congresso· defori 

1 
Ìa çoippilaziQd~4el,pja~o regoLitorf: aJià ,•Federazi.one <li navi~azione 1 

i i_ì;itema dell'Alta. Italia, . che già·• anteriormente, col . voto della se-. 
'i• • . , -·' : 



d,;ta sopr~ rìcoidata der~.luglio i921,'quella navigabilità a'Veva posto. 
in dlscussione { r }; · · ' -

* * *. . ·. . . .- . . . I . 

' La rasse,gnA dei t'ari l~vori per la, grande navigazione iriterria 'già' 
compiuti od in co~truzione è veramente, confortante, ed a:ppare petèiò 

_giustificato il compiacimento df poter *affermare, com'e ha Jah~ il 
''Presidente on. Sanjust chiudendo i lavori del- Congresso; èhe)'It~~: 

lia, supeq1ta la. fase preparato,rìa,);i { messa· deèìsame:nte .Sl:llla Vià. 
delle attuazioi:ii, ed. anzi ha ·già COI\lpiuto opere egregie e dègne' di 

., L • ' • • ~ 

stare a piµ-agone con que\1~ eseguite ,nei paesi ,più piogrecliti in fatto 
di n~vigazione i_ntema. · . · : · . . . 

Nel rapido-elenco-degli sfodi ~ pr~getti promossi dai vari Comitati 
ed Enti locali, o compiuti per Ìibera iniziati"."a di studiosi, ho credut~ 

_di illustrare l'interesse che i proolemUli navigazione interna desta~~ 
negli ambienti politici, industriali e commerèiali, e la tetle éhe àn.i'aj.a 
tutti ....:.._ tècnici, intéressati cJd amatori,-"-; nell'aVv~nire èle1la llàvi­

gazi~n; stess~ e. neÙa ·ripresa· e·<f intensificazibne dei'· traffici,-· èh~ 
della na:Vigazione ·. sono il presupposto :riecessariò: ' 

}>arma, novembre, tg;n . 

. (1) Alla .fitte della trà.ttazione del tema n. I: Di un organico ,PfanÌ/'"Ye·~­
eolatore, ecc,, vennero :i,òtati dal .f,ongr,essb i ll~uenti òrdini dèl giçcrio: 

a) Su.proposta delÌ'on. Albertel_li, l'ordine: èlèl giorno,. riportato 
SQprn a, pag. •5 Ù in llOta.1. / ' . , • 

. ' ' . -- . ' . 
. b) Su prbposta degli ingg, Sassi e Barberi; ~,H Congr• fa voti 
• perc'hè, nell'~ttesa degli' studi òiJetti a completare ed _a rènd~re pi~ .effi-
• cient~ la rete navigabile della valle Padana, siano concentrate· le dispa­

. ~ nil;rilità finanziari~ delfo Stato a prÒfi:\to di quelle, tra le :o.per~.clàssi: 
« aòate-, .. la cui esecuzione venne: au,torizzata con legge"· · 

· e) Su prnposta del relator~ ~etta.,c\')n aggiunte di altri: di Con~ 
. "gresso, udita ì~ relazione deI'dott. Mapo Beretta sul Jel'fla.0:. 1 e 1a:discù,s, 

ér swne çh~ ne è segµita; riconosce ed afferma la ri~cessità ed v,rgenza chè-c; 
« da parte di tùtti gu enti interessati 'si dia opera sollecita al èomp'letaine:nt6 
(t. !legli studi.ancora. in <:orso e a1la conclusione degli accordi tanto opportù­
•. namerrte avviati .fra, le· varie regioni per ~niziativa della ,Federazione. 'di · 
« navigazione interna, onde mettere in grado' questa d1 .formulare. il', tle~ 
" siderato piano regòlatbre organico; espritne>'il voto che Iè conclusiqni.alìe ~ 
• quàli verrà la Federazione vengano sottoposte subito àlla ·competènte 
a Commissione Ministerial~_per la navigazione.interna, per fonn:ar oggettci 
« al più presto di disposizioni legislative, invita il Governò a fòrnife. alta 
« éommissione stessa ·j mezzi tecnici e. finanziari ocoorrenti "· :. · 

• . '. . ' . . ·, ' .J 

\ 


