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CALOGERO MUSCARA

VENEZIA SI RIAPPROPRI DI SE STESSA

Come & ben noto a chi conosce anche superficialmente la storia recente di
Venezia, sono almeno due secoli che la cittd, perso il ruolo su cui era sopravis-
suta alla fine del periodo di massimo splendore, cerca di riappropriarsi di una
nuova ragion d’essere. Nel secolo scorso i fatti pit significativi di questo sforzo
sono stati quelli indirizzati alla valorizzazione del porto e allo sviluppo di un
ruolo nel campo culturale. Questo sforzo raggiunge il massimo con la creazio-
ne del porto in Marittima e poi di Porto Marghera e con la creazione della
Biennale e del Festival cinematografico.

A questo sforzo, con il quale la classe dirigente, anche se spesso di origine
esterna alla cittd, ha cercato di reinterpretare in chiave moderna e viva la fun-
zione di Venezia (e cio¢ il suo continuare nel tempo con funzioni nuove), &
succeduto nel secondo dopoguerra un processo di radicale inversione che ha
trasformato la cittd in qualcosa di mostruoso, nel senso originario della parola,
da conservare e da salvaguardare, sottraendola alla continuitd della sua storia
umana,

Vedremo pil avanti i caratteri di questa alienazione o di questa estraniazione.
Per intanto si rilevi che le ragioni di questo radicale cambiamento si rinvengono
in due fatti di grande importanza: 'esodo della popolazione prima di tutto e
insieme la grande forruna della iniziativa economica di Volpi, Cini e Gaggia.

Con l'esodo della popolazione la cittd perde la maggior parte degli abitanti
giovani e dinamici, nel tempo stesso in cui viene sviluppandosi sulla contigua
terraferma una nuova cittd animata da iniziative e attivitd che hanno ben poco
a che vedere con la continuita storica dello sforzo prodotto per ridare un senso
alla cittd ereditata dal passato. In altre parole la museizzazione di Venezia si
avvia con 'esodo urbano.

Questo esodo e questa interruzione della continuitd partono e sono accom-
pagnati da due importanti inerzie che contribuiscono a rafforzare il processo di
alienazione pit di quanto non facciano lo sviluppo demografico-urbano della
terraferma e la crescita del porto industriale. Intendo riferirmi alla mancata poli-
tica nel campo della residenza (la proprietd resta sostanzialmente controllata
ancora da pochi grandi proprietari ed. & caratterizzata inoltre da un patrimonio
pubblico cospicuo, ma non sempre facilmente valorizzabile) e soprattutto nel
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campo dei trasporti. Problema fondamentale all'origine della fuga dalla cita e
infatti la discontinuitd che essa offre rispetto al dinamismo del trasporto indivi-
duale: discontinuitd che non & stata né percepita né conseguentemente attenua-
ta, nonostante che da almeno una quarantina d’anni si parli di metropolitana
come soluzione intermedia fra trasporto pubblico € trasporto privato.

E difficile dire che cosa sarebbe avvenuto di Venezia se si fosse percepito
quanto stava avvenendo e come si sarebbe potuto volgere a vantaggio della
continuiti storica il nuovo processo dinamico. E la storia, in ogni ¢aso, non sifa
con i se e con i ma. Sta di fatto che con questi eventi si avvia e viene compiuta
J'alienazione della continuita della storia della cittd dalla cittd stessa che le aveva
dato origine, ponendosi le premesse della sua museizzazione ¢ dei modi in cui
questa viene utilizzata attualmente. E avvenuto come se una persona avesse per-
duto la sua identita e avesse assunto una identitd che gli & stata imposta da chi,
salvandone la vita fisica, ne ha cancellato il rapporto con sé stessa.

Ho parlato di alienazione, ma avrei dovuto parlare pit appropriatamente di
estraniazione. La grande rivoluzione tecnologica degli ultimi cinquant’anni &
stata ciog all'origine della uccisione di Venezia o, se si preferisce attenuare la
crudezza dell'affermazione, della sua incapacitd di continuare a vivere come
cittd, per diventare modello di un modo di vita astratto, che sostiene ideologi-
camente quanti non accettano la nostra civiltd e la nuova cultura. Venezia cioe
diventa simbolo di una conservazione reazionaria, vissuta altezzosamente come
rifiuto e come rinuncia del presente.

Ne sono nate due conseguenze che pesano ineluttabilmente sia sulla conti-
nuita della storia della cittd che & venuta crescendo molto male sulla terraferma,
sia sull'uso che viene fatto del patrimonio storico-architettonico e culturale del-
la citta svuotata. Di fatto, la cittd nuova non ha retto né fisicamente (architettu-
ra, edilizia, arredo urbano, verde ecc.), né soprattutto in termini di confronto
con la citta storica, diventando una specie di periferia contadina, mal tollerata ¢
peggio amministrata, o venendo considerata un fatto nuovo che aveva poco da
spartire sia con la continuitd storica veneziana sia con la nuova realtd dinamica
della regione circostante. Si pensi infatti che cosa avrebbe potuto essere Mestre
se avesse avuto una architettura segnata dalla modernita dei grattacieli, con la
loro bellezza fatta di specchi e di luci (si pensi a certa recentissima architettura
in corso di sviluppo tra Via Torino e il Canal Salso), anziché quel coacervo di
stili, di mezze scelte, di «casette da castoro, per dirla alla francese, che non pud
essere certo riscattato da una piazza pavimentata a nuovo. Ma anche il centro
storico ha interrotto il suo rapporto con il passato per trasformarsi in una citta
che con la sua storia non ha altra continuitd che quella della sua architettura e
della sua forma urbana.

A far precipitare questo processo, trasformandolo in qualcosa di ancora pit
patologico di quanto gid non fosse, di cui tutti viviamo quotidianamente pro-
blemi e difficolt, si & verificato un evento fisico che ha accelerato un problema
gid presente, ma che era 'vissuto come naturale: I'acqua alta. L'alluvione del
1966 ha infatti avuto come conseguenza, ancora piu deleteria dello stesso even-
to, il crescere e lo svilupparsi del cosiddetto «problema di Venezia-.
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Ho gia detto della terraferma. Della cittd storica dird adesso che vive un
dinamismo che & fatto di decine di iniziative della natura piu disparata, piovute
sulla citta grazie all'interesse che i problemi della sua sopravvivenza fisica han-
no prodotto nel mondo; grazie ai piani e ai provvedimenti finanziari che lo Sta-
to ha prodotto; grazie alla mostruosa crescita di un turismo che & insieme frutto
della nuova mobilitd e del richiamo specifico della cittd, delle sue vicende attua-
li e del suo destino, vero o immaginato che sia. A questo disparato dinamismo
appaiono strettamente connessi P'uso della cittd come palcoscenico e il fraziona-
mento quasi sempre contraddittorio delle iniziative; inoltre, i suoi abitanti sono
stati espropriati di ogni voce su quanto sta avvenendo e della capacitd di indi-
rizzare, coordinare € correggere questo andare casuale, i cui effetti olre che
essere sgradevoli non assicurano affatto che la cittd possa vivere di questa nuo-
va, apparente vitalitd. Basterebbe a dimostrarlo il fatto che essa interessa solo
alcuni punti privilegiati, sottoponendo questi a usura e trascurando tutto il resto.

Qualche parola va spesa infine a proposito del rapporto di Venezia con la
sua Regione. Senza dubbio, come entita politico-amministrativa, la Regione ha
la sua sede a Venezia. E, a parole, il nome di Venezia viene speso tutte le volte
che fa gioco ai vari autonomismi che si sono affacciati recentemente sulla scena
politica italiana. Ma chiunque sappia come i veneti considerino la realtd vene-
ziana sa che Venezia viene sentita e vissuta come qualcosa di estraneo, di lon-
tano da una realtd veneta fatta di piccole imprese, di dinamica iniziativa econo-
mica, di ricchezza, di benessere diffuso e condiviso. Per questa sensibilitd e per
questa economia, Venezia non ha niente da dire, né come porto, vissuto al
massimo come punto di arrivo di beni banali e punto di partenza di prodotti
locali, né come economia industriale, identificata con Porto Marghera e con
industrie del tutto imparagonabili e sconnesse rispetto al tessuto veneto. Anche
in questo campo, dunque, una politica che voglia superare l'attuale distacco
deve essere in grado di restituire credibilitd a una cittd che oggi & vissuta solo
come simbolo, come museo e come palcoscenico. Bisogna reinserirla in un tes-
suto vivo che non si nutra solo di ricordi del passato e di problemi dell'oggi,
ma dinamicizzato e soprattutto confrontabile con i caratteri del mondo econo-
mico attuale,

Per Venezia, ciog, & venuto il momento di uscire dalla genericitd che fa
accettare qualsiasi iniziativa, dalle contraddizioni di molti degli interventi predi-
sposti, dalla casualitd di molte iniziative, in sé lodevoli, ma non coordinate,
indirizzate a fare del centro storico una specie di moderna Atene, per recupera-
re la dimensione di cittd che vive ¢ amministra sé stessa, anche e direi soprat-
tutto attraverso la creazione di una nuova classe dirigente, che sia espressione
di una nuova vitalitd economica da sostituire all’attuale dinamismo casuale e
incongruente.

Non & facile progettare i modi di un raddrizzamento della situazione attuale
fino a trasformare il coacervo di iniziative, di leggi e provvedimenti, di finanzia-
menti e impegni in una coerente politica che, consapevole di questa specifica
vicenda e ancorata ad alcuni principi di liberta, avvii un nuovo processo di
rifondazione della cittd attuale, oltre che di quella che ha cominciato a vedere
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la luce sulla terraferma. Ma la condizione perché cid possa essere tentato € un
programma che prospetti una via d’'uscita organica e coerente a partire da quel-
la che deve essere considerata la condizione delle condizioni. Intendo riferirmi
alla modificazione del rapporto tra 'amministrazione e la cittd, che deve diven-
tare un ruolo di iniziativa, di controllo e solo parzialmente di supplenza rispetto
al dinamismo della societd e della storia stessa.

Deve essere capovolto, cioé, il rapporto dell'amministrazione con la cittd,
per essere innestato sul principio di sussidiarietd anziché su quello di una tra-
sformazione escatologica della societd, delle sue forze, dei suoi dinamismi.
Ecco perché parlo di riappropriazione e di nuova autonomia: la cittd non deve
pitt subire quanto le sta accadendo, ma deve essere messa in grado di guidare
sé stessa verso gli obiettivi che si & data e intende perseguire. E, in questo sen-
50, il programma che resta da sviluppare & quello di far diventare la citta il luo-
go di elaborazione delle riflessioni, dei propositi, dei programmi e delle politi-
che che Venezia mette a punto prima di tutto per sé stessa, in secondo luogo
per la terraferma mestrina, e ancora per le isole abitate e da sviluppare della
laguna, per il triangolo metropolitano con Padova e Treviso, per lintera regio-
ne, infine, a partire da centri studi legati alle universitd su cui pud contare, e
soprattutto istituendo una continua dialettica con temi e problemi dell’area di
cul si diceva. Basti dire che per esempio l'attuale dibattito sul futuro presidente
della Confindustria, in cui il Veneto ¢ fortemente implicato data la configurazio-
ne del snue tessuto economico, vede coinvolta non tanto Venezia quanto piutto-
sto e ragionevolmente Treviso; sul piano produttivo Mestre e Padova sono
spesso concorrenti tra loro; molte iniziative industriali anche rivolte al’estero
hanno il loro epicentro su Vicenza.

Partire da questo recupero di centralitd propositiva potrebbe rappresentare
un primo passo per una uscita dall’alienazione e dall’estraneird attuali verso
Pindividuazione di un ruolo consono ai tempi che corrono.
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VENICE MUST TAKE BACK ITS HERITAGE. — The article demonstrates that the first
problem of the contemporary Venice is the lost of an identity of venetian inhabitants.
The actual identity is external and the venetian inhabitants don't partecipate to its elabo-
ration also if they can utilise its negative fruits.
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